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RESUMO

Segundo a NBR 9050/2015, acessibilidade é a possibilidade e condi¢do de alcance,
percepcao e entendimento para utilizagdo com seguranca e autonomia, de espacos,
mobilidrios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informacdo e
comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e
instalacdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na
zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida. O
presente estudo tem como objetivo geral avaliar a acessibilidade do passeio publico
da Avenida Santos Dumont — Cricilma/SC. Para o desenvolvimento da pesquisa e
alcance dos obijetivos, verificou-se a infraestrutura de cada quadra da avenida por
meio da lista de verificacdo, obtida de Faustini, Maia e Magagnin (2016) e obteve-se
assim o indice de acessibilidade espacial por quadra e geral. Os indices de
acessibilidade encontrados foram classificados como acessiveis, parcialmente
acessiveis e ndo acessiveis. Os resultados obtidos indicam um percentual de 27% da
Avenida Santos Dumont como nao acessivel com nove quadras, 67% de parcialmente
acessivel com 22 quadras e 6% acessivel, com 02 quadras. O indice geral da avenida
foi de 0,45 em uma escala de indice maximo de 1. Os resultados encontrados indicam
a importancia da adaptacdo dos passeios publicos em relacdo as normas de
acessibilidade.

Palavras-Chave: Acessibilidade, indice de acessibilidade espacial NBR 9050/2015.

1. INTRODUCAO

O Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257 de 10 de julho de 2001, ressalta que o
plano diretor € o instrumento basico da politica de desenvolvimento e expansao
urbana, sendo parte integrante do processo de um planejamento municipal. A Lei
Complementar n° 095, de 28 de dezembro de 2012, denominada como O Plano
Diretor, define que calgadas e passeios publicos sdo partes da via, hormalmente
segregadas e em nivel diferente, sendo destinada somente ao transito de pedestres
e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, vegetacao, sinalizacédo e
outros fins. Ela deve garantr o0 deslocamento de qualquer pessoa,
independentemente de idade, estatura, limitagdo de mobilidade ou percepgcao, com

autonomia e seguranca, pela via publica, atendendo a alguns atributos (COMISSAO
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PERMANENTE DE ACESSIBILIDADE, 2003, p. 19). A Lei 2.847 de 27 de maio de
1993 — Cadigo de Obras decreta que:

Art. 131 - Todo terreno edificado ou nédo, localizado em ruas pavimentadas,
devera ter seus passeios atendendo as seguintes condi¢des

§ 1°- serem executados com material antiderrapante e devidamente
conservados;

§ 2°- terem a declividade transversal de no méximo 3% (trés por cento);

§ 3°- terem a declividade longitudinal acompanhando o perfil da pista de
rolamento, ndo podendo possuir degraus em ruas com declividade inferior a
15% (quinze por cento);

§ 4°- ter assegurado o livre transito, sendo vedada a colocagéo de qualquer
equipamento ou obstaculo que o impega, executando os equipamentos
publicos que deverdo estar alinhados.

Paragrafo Gnico - Os parédmetros de pavimentacdo dos passeios publicos das
vias do perimetro urbano serdo fornecidos pelo érgdo competente da
municipalidade.

Segundo a NBR 9050/2015, acessibilidade é a possibilidade e condicéo de alcance,
percepcdo e entendimento para utilizagcdo com seguranca e autonomia, de espacos,
mobilidrios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informacdo e
comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e
instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na
zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
Boareto (2007, p. 48 apud SILVA, 2012, p. 17) diz que “a acessibilidade é utilizada
como parte de uma politica de mobilidade urbana, promovendo assim a inclusdo
social, equiparando as oportunidades e o exercicio da cidadania de pessoas com

deficiéncia”.

Da mesma forma, nossos passeios publicos deveriam facilitar a circulagcéo
dos pedestres e possibilitar com que as pessoas com deficiéncia e seus
familiares encontrassem menos ou nenhuma dificuldade para chegar até
atendimentos de saulde, cinemas, igrejas, estabelecimentos comerciais,
parques publicos, shows artisticos. Locais comuns e que devem ser
frequentados por qualquer pessoa, mesmo aquelas sem condi¢bes ou com
dificuldades de locomocdo. Os passeios sem qualidade e os locais
inacessiveis inibem a circulagcao dessas pessoas, levando-as ao isolamento,
forcando-as a se concentrarem em espacos fechados e impedindo-as de
sociabilizarem-se. (CASTRO, 2010)

Conforme Martins (2010, p. 9), atualmente um grande namero de deslocamentos
diarios é realizado pelo modo a pé. A facilidade nestes deslocamentos influencia
diretamente no desempenho das atividades diarias e na escolha deste modo em
detrimento de outros menos sustentaveis. A adequacao das calcadas em relacao a

acessibilidade espacial € um fator determinante para se ter deslocamentos mais
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seguros para todas as faixas etéarias, independente da restricdo de mobilidade de seus
usuarios (FAUSTINI; MAIA; MAGAGNIN, 2016, p. 12). Considerando este contexto,
surge a seguinte questao: quais as condi¢cdes de acessibilidade dos passeios publicos
em ruas de Cricima - SC? Para a presente pesquisa, 0 objetivo geral é avaliar a
acessibilidade do passeio publico da Avenida Santos Dumont — Cricidma /SC. Os
objetivos especificos sdo: a) Estudar e compilar normas técnicas, leis municipais,
estaduais e federais, sobre a acessibilidade; b) Avaliar o passeio publico da pesquisa
qguanto aos itens de conforto, seguranca e ambiente; c) Obter informacdes dos
pedestres quanto as dificuldades encontradas para a circulacéo em passeios publicos;
d) Apresentar contribuicbes e alternativas para o melhor atendimento as normas e

legislacdes sobre acessibilidade dos passeios publicos.

2. MATERIAIS E METODOS

A partir de Faustini, Maia e Magagnin (2016), que propde uma metodologia de calculo
para indice de acessibilidade destinado ao pedestre, elaborou-se a metodologia para
0 presente estudo.

2.1 PERIODO DE TEMPO DA PESQUISA

A pesquisa desenvolveu-se em dois periodos, o primeiro de agosto a novembro de
2017, onde se estudaram as referéncias bibliograficas, obtendo conhecimento
necessario para o desenvolvimento do artigo. O segundo periodo ocorreu de
novembro de 2017 a maio de 2018. Neste periodo se desenvolveu o levantamento em
campo, com observacoes diretas, aplicacdo da lista de verificacdo, elaboracdo de

planilhas e fotos para a coleta de dados.

2.2 ETAPAS DA PESQUISA

Desenvolveu-se a pesquisa em oito etapas, conforme fluxograma da Figura 01.
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Figura 01 — Fluxograma da Metodologia

Etapa 01 » Estudo das Leis e Normas Técnicas.

* Reunidao dos documentos do estudo de
caso.

* Definicdo da metodologia de avaliagcdo da
acessibilidade do passeio.

* Realizacao da vistoria in loco e observagoes
diretas.

Etapa 02
Etapa 03
Etapa 04

Etapa 05 » Entrevistas com pedestres.

 Realizacdo e analise dos resultados por
meio de tabelas e gréficos.

» Elaboracédo de sugestdes para melhoria na
acessibilidade das calcadas.

Etapa 06
Etapa 07

Etapa 08 » Concluséo.

Fonte: Do autor, 2017.

2.3 CARACTERIZACAO DA AVENIDA SANTOS DUMONT

A cidade de Cricidma esta localizada na regido sul do Estado de Santa Catarina
(Figura 02). O municipio possui aproximadamente 211.369 habitantes, distribuidos em
um territdrio de 235,701 km? (IBGE, 2017).

Figura 02 — Localizagdo de Santa Catarina no mapa do Brasil e posteriormente
localizacéo de Criciima no mapa de Santa Catarina.
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Fonte: Adaptado do IBGE, 2017.

Definiu-se como objeto de estudo a andlise da infraestrutura referente aos passeios

da Avenida Santos Dumont representado pela cor vermelha na Figura 03, que possui
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uma extensdo de aproximadamente 2,73 km, largura de 25 metros e abrange 15
quadras no lado direito, representadas pela cor azul que sera denominado neste
trabalho como “eixo A” e 18 quadras no lado esquerdo, representadas pela cor verde
denominado “eixo B”. A justificativa para a escolha desta avenida, além de sua
localizac&o, deu-se por apresentar em sua extensao usos diversificados como igreja,
agéncia bancéria, bares e restaurantes, comércios, supermercado, 6rgaos publicos,

entre outros que atraem o fluxo de pedestres.

Figura 03 — Avenida Santos Dumont.
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d Map data ©2017 Google
Fonte: Adaptado Google Mapas, 2017.

2.4 DOCUMENTACAO TECNICA

Inicialmente fez-se um levantamento bibliografico sobre as normas e legislacdes

pertinentes, identificadas a seguir:

e Plano Diretor Participativo do Municipio — Lei Complementar n° 095/2012;

e Cadigo de Obras do Municipio de Criciama — Lei n° 2.847/1993;

e NBR 9050/2015 - Acessibilidade a edificagbes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos;

e Acessibilidade - Cartilha de orientagéo implementacao do Decreto 5.296/2004
(CREA-SC);

e Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257/2001,

e Lei Federal n° 10.098/2000.
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2.5 OBTENCAO DE DADOS

Para a obtencdo de dados necessarios para o estudo, verificou-se a infraestrutura de
cada quadra da avenida por meio da lista de verificagao (Figura 04), obtida a partir de
Faustini, Maia e Magagnin (2016), que definem alguns parametros para a avaliacao
das calcadas por meio da vistoria técnica. A lista de verificacdo tem indicadores que
sdo separados por trés temas: “qualidade de conforto”, “qualidade de seguranga” e
“qualidade do ambiente”. Faustini, Maia e Magagnin (2016) atribuem pesos para cada
tema, indicador e seus respectivos itens. Os itens foram conferidos e registrados no
campo ‘“resultado”, que conta com as opgbes “sim” (acessivel) ou “ndo” (nao

acessivel).

Figura 04 — Lista de verificacdo para estudo da acessibilidade espacial da avenida.

Legislacéo Resultado
- - ITENS A CONFERIR Peso ——
Lei Artigo Sim N&o
1 LARGURA LIVRE EFETIVA
Passeios livre de interferéncias que possam
11 9.050/ 6.10.7 e impedir deslocamento ou constituam perigo aos 0.40
’ 15 6.10.5 pedestres (poste de sinalizagdo, vegetacgéo, ’
desniveis, rebaixamentos...)
12 9.050/ 6.10.4 Presenca de faixa livre de circulagédo continua de 0.20
15 pedestre com largura = 1,20m
1.3 - - E possivel o deslocamento de cadeirantes? 0,20
Presenca de lei municipal que impecga que a
1.4 - - calcada seja ocupada por ambulantes ou outros 0,20
usos?
2 CARACTERISTICAS DO MATERIAL UTILIZADO NO REVESTIMENTO DO PAVIMENTO
21 9.050/ 6.1.1 Os passeios tém pisos antiderrapantes e 0.50
15 regulares?
o) Possui material rugoso (Paralelepipedos, pedras
E 2.2 - - naturais, mosaico portugués, ladrilho hidraulico, 0,25
8 blocos intertravados)
z Auséncia de material derrapante (ladrilhos
o 23 - - A - 0,25
o ceramicos lisos)
3 ESTADO DE CONSERVACAO DA SUPERFICIE
3.1 - - Auséncia de rachaduras 0,25
3.2 - - Auséncia de deformacdes 0,35

9.050/ A superficie das tampas das caixas de inspec¢éo
3.3 ’ 6.3.6 estdo fora do fluxo principal o seguem as 0,20
15 ~
recomendacfes propostas pela NBR?

As grelhas e juntas de dilatacao estéo fora do

3.4 9.050/ 6.3.6 fluxo principal ou seguem as recomendacgdes da 0,20
15
NBR?
4 DESNIVEL
4.1 9'220/ 6.1.4 Desniveis < 1,5 cm 0,40
4.2 ) . Auséncia de desnivel provocada por falha de 0.20

projeto
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Auséncia de variacdo do perfil longitudinal ao
43 - - ~ 0,20
longo de sua extenséo

Auséncia de desniveis transversais na calgada ao
4.4 - - ~ 0,20
longo de sua extenséo
SINALIZAGCAO: DISPOSITIVO QUE PROPORCIONA AOS PEDESTRES CRUZAMENTOS

MAIS EFICAZES E SEGUROS

Existe seméforo nos dois lados da via para facilitar
5.1 - - . 0,15
a travessia do pedestre?

5.2 9'220/ 9.9.2 Se existir, ha sinalizagéo sonora? 0,10
53 9.050/ 991 O acionamento para a travessia de pedestre 010
) 15 " possui altura entre 0,80 cm e 1,20 m do piso? '
54 i ) Nps pruzamentos existe faixa de pedestre bem 0.15
sinalizada?
55 3.246/ 1 Ha sinalizacao visual e sonora nas entradas/saida 012
) 89 de garagens e estacionamentos? '
Ha suporte informativo téatil (nome, n., fungéo no
< 56 - - passeio que permite a identificacdo do edificio por 0,10
LZ)“ pessoas com restricdo visual?
Z — . - —
g 57 9.050/ 6.13 Na auséncia de linha dl_reC|or_1aI |({e_nt|f|cayel ou em 0.10
8 15 locais muito amplos, existe piso tatil direcional?
- — > -
cL})J 58 9.050/ 6.105 A altyra livre do_s passeios & <2,10 m? (Verificar 0.18
15 obstaculos verticais)
6 RAMPAS (REBAIXAMENTO DE GUIA): FACILITA A CIRCULACAO DE PESSOAS
PORTADORAS DE DEFICIENCIA FISICA, MINIMIZANDO OS ESFORCOS.
6.1 9.050/ 6.12.1 Héa rampa de acesso ao passeio proximo as vagas
’ 15 T de estacionamento para deficientes? 0,21
6.2 9.050/ 6.12.11.2 (0] piso entre o término (:!o rel?alxamento do 0.18
15 passeio e o leito carrogavel é nivelado?
6.3 9.050/ 6.10.11.1 EX|ste_ faixa de travessia, com rebguxamento dos 0.25
15 passeios em ambos os lados da via?
9.050/ No local onde existir rampa para acesso de
6.4 '15 6.12.7.1 pedestres ou guia rebaixada, a faixa livre €= 1,20 0,18
m?
9.050/ A inclinagdo das rampas (rebaixamento de guia) é
6.5 15 6.3.3 < 5% 0,18
7 ARBORIZACAO: EXISTENCIA DE ARVORES ADEQUADAS NAS CALCADAS PARA
POSSIVILITAR SOMBRA E FRESCOR AO PEDESTRE.
7.1 - - A calcada possui vegetacao? 0,20
Quando existir, os seus elementos (galhos, raizes,
7.2 9.050/ 9.101e muretas...) encontram-se fora da faixa de 0,40
15 9.10.2 . ~
circulacdo?
A vegetacao dos canteiros representa conforto e
,'-'_J 9.050/ seguranca para os pedestres (ndo possuli
E 7.3 15 9.10.3 espinhos, substancias téxicas e ndo desprendem 0,40
5 muitas folhas, frutas, que tornem o piso
S escorregadio)?
< p ~ -
8 MOBILIARIO URBANO: LOCALIZACAO DO MOBILIARIO URBANO, PODE PROMOVER
CONFORTO E SEGURANCA AO PEDESTRE.
8.1 - - O mobilirio esta dentro da faixa de servi¢co? 0,30
9.050/ Ela possui faixa de servigos com largura minima
8.2 15 6.12.3a de 0,70 m? 0,30
8.3 ) . Os mobiliarios estéo locados de forma que n&o 0.40

impecam a passagem dos pedestres?
Fonte: Adaptado de Faustini, Maia e Magagnin, 2016.

Com o auxilio de uma maquina fotogréafica digital, se obteve registros fotograficos das

calcadas. Posteriormente se realizou entrevistas de forma oral com 20 pessoas, entre
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eles comerciantes e pedestres, 0s quais foram guestionados sobre sua satisfacdo em
relacdo as condicdes de acessibilidade do passeio deste estudo. Cada entrevistado
apontava os itens que mais influenciam para se ter uma boa circulacdo, entre os
seguintes topicos: mobiliario nas calcadas (exemplos: postes); vegetacao; calcadas
estreitas; rachaduras e deformacdes; tipo de material da cal¢cada; auséncia de faixa
de pedestre; desniveis e/ou degraus; buracos; placas de comércios; auséncia do
rebaixo do meio fio; tampas de caixa de inspecéo na calgada; falta de sinalizacao;
auséncia do semaforo para pedestres; auséncia do piso guia; outras opgoes.

2.6 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Para a organizacdo dos resultados e analise, a Avenida Santos Dumont foi
segmentada em trés trechos. A Figura 05 ilustra o trecho 01, localizado no inicio da
Avenida Santos Dumont, da rotula do Bairro do S&o Luiz, até o inicio do terreno onde
se encontra o Cemitério Municipal de Criciima. O trecho 01 caracteriza-se pelo

grande numero de comércios, restaurantes e bares.

Figura 05 — IIustra(;éo da segmenta(;éo em trecho 01 da Av. Santos Dumont.
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Fonte Do autor 2017

A Figura 06 ilustra o trecho 02, intermediario, encontram-se alguns 6rgaos publicos
(lote A11), parte do Parque Centenario, o Teatro Municipal Elias Angeloni, o Férum
da Comarca de Criciima, o ginasio da Fundacao Municipal de Esportes de Cricitma
(FME), o Pavilhdo de Exposi¢cdes José ljair Conti (centro de eventos), a sede da
Associacdo dos Municipios da Regido Carbonifera (AMREC) e o Cemitério Municipal
de Criciima (lote B11). O trecho 02 inicia-se no final do trecho 01 e vai até o Férum

da Comarca de Criciuma.
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Figura 06 — llustracao da segrgnentagéyo em trecho 02 da Av. Santos Dumont.
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Fonte: Do autor, 2017.

A Figura 07 ilustra o trecho 03 localizado a partir do Forum até a Avenida Centenario.
O trecho 03 encontram-se alguns comércios, prédios residenciais, a Ferrovia Tereza
Cristina S.A (FTC) (lote B18), a garagem do Expresso Coletivo Forquilhinha Ltda (lote
Al4).

trecho 03 da Av. Santos Dumont.

Figura 07 — llustracdo da segmentacéo em
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Fonte: Do autor, 2017.

De posse dos resultados da lista de verificacdo, para os itens cujo resultado foi “sim”,
indicando acessibilidade, assumiu-se o valor “1” e para os itens cujo resultado foi
“ndo”, assumiu-se valor “0”, indicando a nado acessibilidade. Com esses valores,
utilizou-se a Equacéo 1, proposta por Faustini, Maia e Magagnin (2016) para o calculo
do indice de Acessibilidade Espacial (IA), para posterior apresentacdo e discussio

dos resultados por meio de tabelas e gréficos.

IA= 7P Equacao (1)

Fonte: Faustini, Maia e Magagnin, 2016.
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Onde: i = valor por tema;

gi = valor do indicador i; assume valor igual a zero (0) ou um (1);

pi = Peso do indicador i

A Equacdo 1 determina a média aritmética ponderada dos temas: “qualidade de

conforto”, “qualidade de seguranga” e “qualidade do ambiente”. Demonstra-se o peso

de cada tema na Figura 08.

Figura 08 — Peso por temas avaliados para aplicacdo na equacéo 01.

INGENHARA OV

Tema Peso Indicador Peso

Largura efetiva 0,20

) Caracteristicas do material utilizado no revestimento do 0.30

Qualldfade de 045 _pavimento )

conforto Estado de conservagéo da superficie 0,25

Desnivel 0,25

; Sinalizacdo 0,50
Qualidade de 0,35 ¢

seguranga Rampas 0,50

; Arborizacédo 0,50
Qualidade do 0,20 " .9

ambiente Mobiliario 0,50

Fonte: Faustini, Maia e Magagnin, 2016.

Considerou-se para classificacao dos indices de acessibilidade espacial as categorias
ou graus de acessibilidade e a escala de pontuacéo, demonstrados na Figura 09,

onde:
e Nao acessivel: abaixo de 0,35;
e Parcialmente acessivel: 0,35 a 0,70;

e Acessivel: acima de 0,70.

Figura 09 — Categorias ou grau de acessibilidade.

Parcialmente
acessivel

0 0,35 0,7

Fonte: Do Autor, 2018.
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Neste estudo para a elaboracdo dos graficos se convencionou as cores da Figura 09
para representar as categorias ou graus de acessibilidade.

Para os resultados calculou-se o indice de Acessibilidade Espacial (IA) para cada face
da quadra, por eixo e por trecho, bem como o indice geral da avenida.

3. RESULTADOS E DISCUSSOES

3.1 INDICES DE ACESSIBILIDADE ESPACIAL DA AVENIDA SANTOS DUMONT

No presente estudo verificou-se um total de 33 (trinta e trés) quadras ao longo de toda
a extensdo da Avenida Santos Dumont. A Figura 10 apresenta os resultados do indice
de Acessibilidade Espacial para cada face de quadra, por eixo e por trecho e o indice
geral da avenida deste estudo. Na Figura 10 o indice de acessibilidade espacial

encontra-se apresentado também pelos temas definidos na metodologia.

Figura 10 — indice de acessibilidade espacial

Qualidade Qualidade Qualidade '”d'.c‘? _de
de conforto de de ambiente Aces§|b|l|dade
seguranca Espacial (IA) por
0,45 0,35 0,2 quadra
EIXO A
1 0,51 0,09 0,50 0,36
2 0,23 0,38 0,50 0,33
3 0,80 0,32 0,70 0,61
4 0,55 0,18 0,20 0,35
TRECHO 01 5 0,69 0,27 0,45 0,50
IA GERAL=0,41 6 1,00 0,72 1,00 0,60
7 0,34 0,23 0,20 0,27
8 0,50 0,09 0,50 0,35
9 0,27 0,18 0,20 0,22
10 0,27 0,22 0,20 0,23
TRECHO 02 11 0,85 0,67 0,00 0,61
IA GERAL= 0,61
12 0,54 0,27 0,70 0,48
TRECHO 03 13 0,44 0,09 0,50 0,33
IA GERAL= 0,36 14 0,71 0,18 1,00 0,58
15 0,71 0,18 0,20 0,42
IA (tema) 0,25 0,09 0,09
IA GERAL EIXO A 0,44
EIXO B
1 0,70 0,32 0,50 0,53
2 0,51 0,27 0,35 0,39
3 0,69 0,18 0,30 0,43
4 0,42 0,18 0,20 0,29
TRECHO 01 5 0,57 0,18 0,20 0,36
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IA GERAL= 0,46 6 0,70 0,36 0,35 0,51
7 0,64 0,27 0,20 0,42
8 0,77 0,38 0,35 0,55
9 0,44 0,27 0,85 0,46
10 0,79 0,40 0,85 0,66
TRECHO 02 11 0,85 0,59 1,00 0,79
IA GERAL= 0,41 12 0,65 0,50 0,50 0,57
13 0,75 0,09 0,35 0,44
14 0,29 0,09 0,00 0,16
TRECHO 03 15 0,94 0,23 0,70 0,64
IA GERAL= 0,38 16 0,59 0,09 0,70 0,43
17 0,47 0,09 0,20 0,28
18 0,42 0,09 0,50 0,32
IA (tema) 0,28 0,09 0,09
IA GERAL EIXO B 0,46
IA GERAL (tema) 0,27 0,09 0,09
IA GERAL AVENIDA 0,45

Fonte: Do Autor, 2018.

Observa-se na Figura 10 que o indice de acessibilidade geral para a Avenida é de
0,45, classificada pela metodologia do estudo como parcialmente acessivel.
Evidencia-se que este indice representa o resultado dos trés temas: indice de 0,27
para o tema qualidade de conforto; indice 0,09 para a qualidade de seguranca; e
indice de 0,09 para a qualidade do ambiente. Com os resultados da Figura 10 se
elaborou os gréaficos com demonstracdo dos resultados da avenida como um todo e
por eixos, considerando o grau de acessibilidade por quadras, conforme a Figura 11.
Da Figura 11, considerando-se a andlise da Avenida Santos Dumont como um todo,
se observa que das 33 quadras, nove (27%) delas sdo consideradas ndo acessiveis,

vinte e duas (67%) parcialmente acessiveis e duas (6%) acessiveis.

Figura 11 — Participacdo por grau de acessibilidade.

Avenida Eixo A Eixo B
6% 7% 6%

67% 2%

® Mo acessivel  ® Parcialmente acessivel  ®Acessivel
Fonte: Do Autor, 2018.
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Na andlise por eixo da avenida, conforme Figura 11, observa-se que a categoria
parcialmente acessivel é predominante em ambos os eixos da avenida, com 60% para
0 eixo A e 72% para o0 eixo B. Para o grau de acessibilidade categorizado como
acessivel, ambos 0s eixos apresentaram apenas uma quadra dentro desta categoria,
representada em 7% para o eixo A e 6% para o eixo B. Destaca-se que as duas
guadras encontradas nessa categoria atendem a maioria dos itens ou caracteristicas
da lista de verificagéo aplicada neste estudo, entretanto, ndo atingiram o maximo grau
de acessibilidade pelas ndo conformidades encontradas no indicador “sinalizacdo”, no
tema de qualidade de seguranca.

A Figura 12 mostra a composicdo por quantidade de quadras para cada trecho da
Avenida Santos Dumont, oferecendo uma hierarquizacdo dos trechos conforme a
guantidade de quadras. Constatou, considerando-se os dois lados da avenida, que o
trecho 01 tem 20 (vinte) quadras, representando a maior participacdo com 61% do
total de quadras, em seguida o trecho 02 tem apenas trés quadras (9%), e por ultimo

o trecho 03 com 30%, contando com 10 (dez) quadras, como ilustra a Figura 12.

Figura 12 - Participagdo do numero de quadra por trecho.

Trecho
03
30%

Trecho

01
Trecho 61%

02
9%

Fonte: Do Autor, 2018.

Prosseguiu-se na organizacdo e analise dos resultados considerando-se os trés
temas: “qualidade de conforto”, “qualidade de seguranca” e “qualidade do ambiente”,
segundo ilustra a Figura 13. Nos gréficos da Figura 13 os percentuais representam a
participacdo do numero de quadras para cada grau de acessibilidade.

Analisaram-se detalhadamente cada tema, por trecho e por eixo, como se pode

visualizar na Figura 13.
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Figura 13 — Grau de acessibilidade por tema, por trecho e eixo da Avenida Santos

Dumont.
Qualidade do Conforto
100%
oo I l l -
60% — —
40% —
20% —
0% . . . . . .
Eixo A | Eixo B | Eixo A | Eixo B | Eixo A | Eixo B
Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
m Acessivel 20% 20% 100% | 50% 50% | 33,3%
Parcialmente acessivel| 40% 80% 0% 50% 50% 50%
m N&o Acessivel 40% 0% 0% 0% 0% 16,7%
Qualidade de Segurancga
100% [ p—
80%
60%
40%
0% , . . . , .
Eixo A | Eixo B | Eixo A | Eix0 B | Eixo A | Eixo B
Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
m Acessivel 10% 0% 0% 0% 0% 0%
Parcialmente Acessivel| 10% 30% 100% | 100% 0% 0%
m Nao Acessivel 80% 70% 0% 0% 100% | 100%
Qualidade do Ambiente
100%
gov | I l B
60% — —
40% —
20%
iR N m B
Eixo A | Eixo B | Eixo A | Eixo B | Eixo A | Eixo B
Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
m Acessivel 10% 20% 0% 50% 25% 0%
Parcialmente Acessivel| 50% 40% 0% 50% 50% | 66,7%
m N3&o Acessivel 40% 40% 100% 0% 25% | 33,3%

Fonte: Do Autor, 2018.

Com a Figura 13 observa-se que no tema de qualidade de conforto o eixo A do trecho
02 apresentou-se com 100% de suas quadras na categoria acessivel. Ainda neste
tema para a categoria ndo acessivel o eixo A do trecho 01, apresentou 40% das
quadras, sendo o de pior colocacdo para este tema. Na qualidade de seguranca
ambos os eixos do trecho 03 apresentaram 100% de suas quadras como hao
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acessivel. Para este tema o trecho 01 foi 0 Unico que obteve o grau de acessibilidade,
mas apenas com participacao de 10% (1) das quadras do eixo A. No tema qualidade
de ambiente o trecho 02 apresentou a maior participacéo de quadras para 0 grau n&o
acessivel com 100% de suas quadras, no eixo A. Neste tema, também o trecho 02,
apresentou a maior participacdo de quadras (50%) no grau acessivel, no eixo B.

Considerando os trés temas, e a Avenida Santos Dumont como um todo, apresenta-

se na Figura 14 os graus de acessibilidade.

Figura 14 — Grau de acessibilidade da Avenida Santos Dumont por tema.

Avenida Santos Dumont

100% T
s | O 0B

60% ———
40% ——
20% ——

0% .

Qualidade de conforto Qs:ghjfadni:e Q:irlmlt?iae(:fcede
W Acessivel 30,30% 3,03% 15,15%
Parcialmente Acessivel 54,55% 21,21% 48,48%
W N3o Acessivel 15,15% 75,75% 36,36%

Fonte: Do Autor, 2018.

Pela Figura 14 observa-se que o tema qualidade de conforto apresentou a maior
quantidade de quadras (10 quadras, 30,30%) com grau ou categoria acessivel. O
tema qualidade de seguranca apresentou a maior quantidade de quadras (25 quadras,

75,75%) com grau ou categoria ndo acessivel.

3.2 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS DA CATEGORIA OU GRAU
DE NAO ACESSIBILIDADE

Nesta secao, aborda-se as nove quadras que se encontram na categoria ou grau nao
acessiveis, isto é, as que obtiveram valores abaixo de 0,35, conforme Figura 09. O
trecho 01, que tem 61% do total das quadras (Figura 12), ficou com 5 (25%) quadras
nao acessiveis, enquanto o trecho 03, que tem 30% do total das quadras (Figura 12),
com 4 (40%) quadras. O trecho 02, que tem 9% do total das quadras (Figura 12), ndo
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obteve resultados com quadras na categoria ndo acessivel. A Figura 15 ilustra por

trecho a participacédo das quadras consideradas ndo acessiveis de cada eixo.

Figura 15 — Participacdo dos eixos por trecho considerando as quadras néo
acessiveis.

Trecho 01 Trecho 03

Eixo B
20%

Fonte: Do Autor, 2018.

Observa-se na Figura 15, que 80% das quadras ndo acessiveis do trecho 01 se
encontram no eixo A, entretanto o maior percentual para o trecho 03 ficou no eixo B,
com 75%. Conforme na Figura 13, foi realizada a andlise de cada tema
separadamente, onde se obteve o percentual dessa categoria para os lados dos
trechos. Na Figura 16 encontram-se dispostas as numeragcbes das quadras

consideradas ndo acessiveis neste estudo, distribuidas por temas.

Figura 16 — Numeracdo das quadras ndo acessiveis distribuidas por temas.
QUADRAS NAO ACESSIVEIS

Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
Eixo A Eixo B Eixo A Eixo B Eixo A Eixo B
Qualidade de 2:7:9 €10 i i i i 14
conforto
Qualidade de 1;3;4;5;7;8,9 1;2;3;4,5;7 i i 12;13;14 13;14;15;16;17e
segurancga e 10 e9 e 15 18
Qualidadede /2. g0 15  345e7 11 ; 15 14e17
ambiente

Fonte: Do Autor, 2018.

Os itens ou caracteristicas da lista de verificagdo aplicada neste estudo que
contribuiram para a pontuacdo abaixo de 0,35 para essas quadras, quando
considerado a qualidade do ambiente, sdo: grande auséncia de vegetacéao; falta da
faixa de servi¢co e o mobiliario ndo se encontra dentro da faixa de servigo (Figura 17a).
Para o tema de qualidade de conforto, sdo: o estado de conservagao onde a maioria
das calcadas apresenta rachaduras e deformagbes (Figura 17b); passeios com

interferéncias; a auséncia de faixa livre de circulacdo continua com largura = 1,20m;
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o material utilizado para a pavimentacdo ou auséncia do mesmo (Figura 17c); a caixa
de inspecéo no fluxo principal e fora da norma padrao; desniveis do pavimento (Figura
17d) e falta de condi¢cOes para a circulacao de cadeirantes. Para o tema qualidade de
seguranca constatou-se 0s seguintes itens ndo conforme: a auséncia de faixa de
pedestres bem sinalizadas nos cruzamentos e semaforos para facilitar a travessia;
falta de sinalizacdo sonora e visual nas saidas de garagens e estacionamentos;
auséncias do piso tétil; falta de rampas de acesso para pedestres ou guias rebaixadas

s80 0s agravantes responsaveis.

problemas encontrados.

Figura 17 — Exemplos de

Fonte: Do autor, 2018.

As entrevistas realizadas com pedestres apontaram que a maioria das reclamacodes
destes enquadram-se nos itens ou ndo conformidades citadas acima, como o estado
de conservagcdo das calcadas que foi o item mais observado pelos pedestres
entrevistados, como a presenca de muitas rachaduras e deformac¢des que atrapalham
circulagdo, e a falta ou ma sinalizagéo da faixa de pedestre, apontado também pelos
entrevistados. Os itens piso guia e a vegetacao, foram considerados pelos pedestres
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deficiéncia mobilidade reduzida. Um dos entrevistados observou que os carros
indevidamente estacionados sobre as calgcadas colocam em risco a seguranca dos
pedestres, os forcando a circular pela pista de veiculos.

3.3 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS DA CATEGORIA OU GRAU
PARCIALMENTE ACESSIVEL

Na categoria ou grau parcialmente acessivel, isto €, as que obtiveram valores de 0,35
a 0,70, conforme Figura 09, aborda-se as 22 (vinte e duas) encontradas. O trecho 01,
que tem 61% do total das quadras (Figura 12), ficou com 14 (70%) quadras
parcialmente acessivel, enquanto o trecho 02, que tem 9% do total das quadras
(Figura 12), com 2 (66,67%), o trecho 03 que tem 30% do total das quadras (Figura
12), ficou com 6 (60%) quadras. A Figura 18 ilustra por trecho a participacdo das

guadras consideradas parcialmente acessiveis de cada eixo.

Figura 18 — Participacao dos eixos por trecho considerando as quadras parcialmente

acessiveis.
Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
Eixo Eixo Eixo Eixo
A B A B
50% | 50% 50% | 50%

Fonte: Do Autor, 2018.

Na Figura 18, observa-se que 64,29% das quadras parcialmente acessiveis do trecho
01 se encontram no eixo B. No trecho 02 e no trecho 03 as quadras parcialmente
acessiveis estdo igualmente distribuidas nos dois eixos (50%). Conforme na Figura
13, foi realizada a analise de cada tema separadamente, onde se obteve o percentual
dessa categoria para os lados dos trechos. Na Figura 19 encontram-se dispostas as
numeracdes das quadras consideradas parcialmente acessiveis neste estudo,

distribuidas por temas.
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Figura 19 — Numeracdo das quadras parcialmente acessiveis distribuidas por temas.
QUADRAS PARCIALMENTE ACESSIVEIS

Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
Eixo A Eixo B Eixo A Eixo B Eixo A Eixo B
Qualidade de 14508 L2334 12 12e13 13:16:17e18
conforto 5:6e7

Qualidade de 2 6;8¢e 10 11 11e12

seguranca

; . 5. A . . 12; 13;

Qualldgde de 1,2;3;5 1,2;6e 12 1516 e 14e17

ambiente e8 8 18

Fonte: Do Autor, 2018.

Alguns itens ou caracteristicas da lista de verificacdo aplicada neste estudo se
destacaram como 0s impasses para obtencdo de melhores resultados, quando
considerado o tema de qualidade de conforto, sdo: as quadras contém uma grande
guantidade de rachaduras e deformac@es e a falta de uma faixa livre continua para a
circulacdo. Para o tema qualidade de seguranca constatou-se 0s seguintes itens néo
conforme: a auséncia de faixa de pedestres bem sinalizadas nos cruzamentos e
semaforos para facilitar a travessia; falta de sinalizag&o sonora e visual nas saidas de
garagens e estacionamentos; falta de rampas de acesso para pedestres. Para o tema
gualidade de ambiente alguns elementos como galhos encontram-se dentro da faixa

de circulacéo, atrapalhando a circulacao dos pedestres.

3.4 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS DA CATEGORIA OU GRAU
ACESSIVEL

Duas quadras se encontram na categoria ou grau de acessivel, isto é, as que
obtiveram valores acima de 0,70, conforme Figura 09. O trecho 01, que tem 61% do
total das quadras (Figura 12), ficou com 1 (5%) quadra acessivel, o trecho 02, que tem
9% do total das quadras (Figura 12), ficou com 1 (33,33%) quadra. O trecho 03, que
tem 30% do total das quadras (Figura 12), ndo obteve resultados na categoria
acessivel. A Figura 20 ilustra por trecho a participacdo das quadras consideradas

acessiveis de cada eixo.
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Figura 20 — Participacéo dos eixos por trecho considerando as quadras acessiveis.

Trecho 01 Trecho 02 Eig;A
Eixo B ’
0%
Eixo A Eixo B
100% 100%

Fonte: Do Autor, 2018.

Observa-se na Figura 20, que 100% das quadras acessiveis no Trecho 01 se
encontram no eixo A, entretanto no trecho 02 obteve 100% no eixo B. A quadra
acessivel encontrada no trecho 01, eixo A, é numerada como A6 (Figura 21a), obteve
um IA de 0,90, atendendo todos os itens e caracteristicas dos temas: “qualidade de
conforto” e “qualidade do ambiente". Os itens ndo conformes se apresentaram no
tema de qualidade de seguranca: falta de seméaforo nos dois lados da via para facilitar
a travessia do pedestre; ndo ha sinalizacdo visual e sonora nas entradas/saida de
garagens e estacionamentos e auséncia do suporte informativo tétil. A quadra
acessivel encontrada no trecho 02, eixo B, é numerada como B11 (Figura 21b) e
obteve um IA de 0,79, essa quadra apresentou ndo conformidades somente no tema
de qualidade de seguranca, com a auséncia de piso tatil e linha-direcional identificavel,
além da falta de semaforo nos dois lados da via para facilitar a travessia do pedestre
e auséncia de sinalizacdo visual e sonora nas entradas/saida de garagens e

estacionamentos.

Figura 21 — Quadras da categoria ou grau acessivel.

Fonte: Do utor, 2018.
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Na Figura 22 encontram-se dispostas as numeracdes das quadras consideradas

acessiveis neste estudo, distribuidas por temas.

Figura 22 — Numeracao das quadras acessiveis distribuidas por temas.

QUADRAS ACESSIVEIS

Trecho 01 Trecho 02 Trecho 03
Lado A Lado B Lado A Lado B Lado A Lado B
Qualidade de 3e6 8e10 11 11 14¢ 15 13 ¢ 15
conforto
Qualidade de 6 ) 11 . - -
seguranca
Qualidade de 6 9e10 . 11 14 -
ambiente

Fonte: Do Autor, 2018.
4. CONCLUSOES

A metodologia aplicada neste estudo permitiu o alcance de todos os objetivos
propostos. ldentificou-se que 27% das quadras da Avenida enquadram-se na
categoria de quadras nao acessiveis, 67% sao consideradas parcialmente acessiveis
e apenas 6% sao acessiveis. O indice de acessibilidade espacial para a Avenida
Santos Dumont foi de 0,45, para uma pontuacdo maxima de 1. Analisou-se cada tema
separadamente e constatou-se que a qualidade de seguranca € o tema que apresenta
o maior numero de quadras ndo acessiveis, com 75,75%, seguido por 21,21% das
quadras consideradas parcialmente acessiveis e 3,03% acessiveis. No tema
qualidade de conforto, a maior parcela das quadras foi considerada parcialmente
acessivel, com 54,55%, seguidas por 30,30% consideradas acessiveis e 15,15% nao
acessiveis. JA para o tema qualidade de ambiente, 48,48% das quadras foi
considerada parcialmente acessivel, 36,36% nédo acessiveis e 15,15% acessiveis.
Considerando-se os resultados por trechos, consta-se que o Unico trecho que nao
apresentou quadras com passeios ndo acessiveis foi o trecho 02, que tem 9% do total
das quadras da avenida.
Com essa pesquisa, esperou-se colaborar para a adequacéo da via publica analisada
e também para as demais vias publicas do municipio.
Apos realizacdo do presente trabalho é possivel deixar como recomendacéao para
futuros trabalhos os seguintes temas:

a) Avaliar as condicdes de acessibilidade do passeio publico em outras ruas.

b) Realizar novamente o estudo na mesma Avenida apds alguns anos, com 0

objetivo de verificar o indice e as condi¢cdes de acessibilidade.
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