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| INTRODUCAO
1.1 Justificativa

Em Luanda, capital de Angola, cidade com 438 anos que atualmente sofre com os males da expansao excessiva:
residem cerca de 6 milhdes de habitantes. Como boa parte das metrépoles atuais, possui graves problemas de
mobilidade que influenciam diretamente a economia e a qualidade de vida de seus habitantes, esses problemas sao
causados principalmente pela deficiéncia da oferta de infra estrutura, servicos e a adog¢ao do automoével como o
principal meio de transporte.

Angola esta vivendo um periodo de mudanca e reorganizagao no poés guerra (1975-2002), sendo Luanda o foco
principal, por ser o centro administrativo, economico e produtivo, além de ser a porta de entrada do pais. Em 201 |
teve uma nova divisao politico administrativa que contemplou o aumento da area da provincia e no mesmo ano foi
aprovado o plano de expansao urbana e infra-estrutura até 2030.

Para resolver os problemas habitacionais o poder publico induz o espraiamento urbano com a criagao das
novas cidades periféricas ao centro historico. Em fevereiro de 2013 a populagao comegou a se transferir para as novas
centralidades (cidade do Kilamba, Vila Pacifica, KM44, Capari e Cidade do Cacuaco), que atualmente se configuram
como cidades-dormitorio (mono-funcionais), sendo Luanda uma cidade radial e o seu centro o principal ponto
economico e administrativo, a atitude governamental gera problemas de mobilidade com o movimento pendular
gerado pela grande distancia entre a habitagao e o trabalho, que sao postos em evidencia pelo deficiente sistema de
transporte publico.

As alternativas de transporte coletivo ferroviario e rodovidrio sao pouco atrativas, principalmente a segunda,
que nao conta com um terminal urbano, e muito menos informagao sobre os itinerarios e horarios das diferentes
linhas de onibus.

Com a expansao da cidade e os investimentos para a melhoria da infra-estrutura e habitagao, surge a
necessidade de se pensar alternativas de mobilidade que garantam a circulagao eficiente de pessoas e mercadorias.



1.2 Problematizacao

Como propor alternativas de mobilidade urbana que contemplem as alteragoes propostas pelo poder publico
e a0 mesmo tempo solucionam os conflitos existentes, contribuindo para a vitalidade urbana do centro historico e
que sirvam de modelo de implementagao para os novos centros da cidade?

1.3 Objetivos

|.3.1 Objetivo Geral

Propor um polo intermodal no centro histérico da cidade, articulando vazios urbanos e dreas consolidadas,
apartir das potencialidades apresentadas com relacio a mobilidade urbana, uso e ocupagao do solo, condicionantes
ambientais, infra-estrutura, entorno construido e a paisagem natural.

1.3.2. Objetivos especificos:
» Entender a estrutura interna da cidade e suas relagoes urbanas e intra-urbanas.

Analisar (do ponto de vista da mobilidade) a proposta do plano de renovagao da cidade, elaborada pelo poder
publico e adapta-las se necessario na escala do recorte escolhido.

Estudar alternativas ao uso do automovel como o principal meio de transporte, priorizando o transporte coletivo e
0 hao motorizado.

Delimitar o recorte e propor um partido geral de mobilidade que sera desenvolvido em TCII.
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1.5 Referencial teédrico

Hoje cerca de 50% da populagao vive nas cidades. Muito se tem estudado, debatido e escrito sobre a
mobilidade urbana ultimamente nas diversas esferas da sociedade. Essas reflexoes resultam dos conflitos e perda da
qualidade de vida dos habitantes, que esta diretamente ligada aos problemas de mobilidade nas cidades, e tém como
principal causa a adogao de politicas publicas equivocadas ou insuficientes por parte dos governos.As decisoes sobre
as opgoes de transporte publico sao ao mesmo tempo decisoes para o futuro da cidade e da humanidade, pois
dependemos cada vez mais da vida nas cidades.

A legislagao Brasileira* define mobilidade urbana como: a condigdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas ho espago urbano. E nao se pode falar de mobilidade urbana sem refletir sobre que cidade
queremos. E para falar da cidade que queremos devemos falar da forma que queremos viver. Queremos criar uma
cidade inclusiva, para todos os cidadaos, independente da sua condi¢ao social e economica, dando maior atengao aos
mais frageis (pobres, criangas e idosos), e para qualquer outro ser humano ou uma cidade para os automoveis?
(UNITAR4,2013).

Um dos principios da “nova cidade” é contribuir para uma sociedade mais justa. Para este proposito, a
distribuicao da qualidade de vida e o acesso aos servi¢os urbanos sao muito importantes (UNITAR, 201 3).

Luanda passou por diversas transformagoes ao longo da sua historia, e desde a metade do Séc. XX a principal
foi a criagao de uma cidade para os automoveis em detrimento das pessoas, uma influéncia direta do pensamento
modernista. Atualmente tém sido levadas em curso transformagdes que nao surtiram o efeito desejado nos paises
em que foram aplicadas, como as vividas nos Estados Unidos apds a conferéncia nacional sobre renovagao urbana
realizada em 1957, onde conclui-se que os centros nao respondiam mais as demandas dos seus cidadaos quanto ao
tipo de habitagao, tragado de ruas e usos urbanos. E foram levadas a cabo intervengdes com o propésito de eliminar
o congestionamento das zonas centrais criando vias amplas e estacionamentos, depois concluindo que essas
intervengoes nao promoveram a vitalidade urbana (VARGAS; CASTILHO, 2009).

Rogers (2001), defende que a cidade deve ser compacta, integrando o maior numero de
atividades.Compactando a cidade, diminui-se as distancias a serem percorridas e os recursos gastos com os
deslocamentos tornando-os mais agradaveis e economicos.

*Politica Nacional de Mobilidade Urbana Lei 12587/2012



2 ANGOLA

2.1 Informacgoes gerais

Angola situa-se na regido ocidental da Africa Austral, tendo os seguintes
dados geograficos:

Latitude — Norte — 04°22°G / Sul - 18°02°G.

Longitude — Leste — 24°05°E.G / Oeste — | °41'E.G.

Superficie: 1.246.700 Km2.

Extensao da Costa Atlantica: 1.650 Km.

Fronteiras Terrestres: 4.837 Km.

Fronteira Norte: Republica do Congo e Republica Democratica do Congo.
Fronteira a Leste: Republica Democratica do Congo e Republica da
Zambia.

Fronteira a Sul: Republica da Namibia.

Fronteira Oeste: Oceano Atlantico.

Populagao: 19.2milhoes (Estimativa, 201 3).

Angola possui 18 provincias sendo Luanda a sua capital.

Cidades mais Populosas: Luanda, Huambo e Benguela.

Lingua Oficial: Portugués.

Moeda: Kwanza (AKZ) e Délar (USD).

PIB: 120 mil milh6es Usd (Estimativa, 201 3).

PIB per capita: Cerca de 6.250 Usd (Estimativa, 201 3).

PIB Crescimento Real (para 2013): (5,5% FMI) / (7% GRA).

Principais Industrias: Petrolifera, diamantifera, madeira, pesca.

Fig.1 Mapa de localizagdo - Fonte: Google earth + Autor
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Fig.2 - Mapa de Angola - Fonte: Nagées Unidas 1997
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2.2 Indicadores Economicos

] Angola faz parte da Comunidade de Desenvolvimento da St
Africa Austral (SADC) que é uma organizagao sub-regional de AGICER
integragio econdmica, tendo como paises membros: Africa do
Sul, Angola, Botswana, Republica, Democratica do Congo, Lesoto,
Madagascar, Malawi, llhas Mauricias, Mog¢ambique, Namibia,
Suazilandia, Tanzania, Zambia e Zimbabwe.
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A SADC tém como principal objetivo a educagao,
combate ao HIV, promo¢ao da mulher e promover a
industrializacao local, para diminuir a dependéncia das
importagoes e da Africa do Sul que exerce um dominio sobre os

restantes estados. Fig.3 - Mapa SADC Fig4 - Mapa Africa Subsariana
Fonte: http://angolain.blogspot.com.br/2010/04/sadc.html Fonte: http://pt.wikipedia.org/wiki/Africa_subsariana

Apos o conflito armado Angola tem vindo a consolidar a
sua posicao economica no continente, sendo atualmente a 3°
economia mais forte da Africa Subsariana como demostra o
(grafico 1). O crescimento economico registrado é impulsionado
pelo setor petrolifero.

Grifico 2 - Distribuicio do PIB nominal por pais na Africa
Subsariana - 2010 (USD)
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em projetos como geologia e minas, agricultura, energia e aguas,
transportes e construgao (infra-estruturas publicas) para garantir
a gradual diminuicao do setor petrolifero na composi¢cao do PIB
(ABACUS, 201 3). Estimativas para 2013 apontam um crescimento

Griafico 3 - Composicao do PIB Angolano (%)
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2.3 Populag¢ao e mobilidade

Fig.5 - Mapa de Distribuicao Demografica POPU LACAO

Fonte: MINPLAN (2008) + Autor (Milhdes de hab.)
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| A distribuicao da populagao pelo territorio esta concentrada
na zona litoral central (entre as provincias de luanda, Kwanza sul,
\ Benguela) e a zona central (nas provincias do Huambo, Bié e Huila).
Angola é um pais multi-étnico, atualmente sao reconhecidos 6 dialetos

\ africanos usados no territorio nacional.

> Luanda com 1/3 da populagao, é a provincia mais adensada e
consequentemente mais desenvolvida e problematica. A distribuicao
da populagao foi originada pela migragao interna dos povos fugindo da
guerra (1975-2002) e por Luanda oferecer as melhores oportunidades
de emprego. A cidade possui o principal aeroporto do pais que faz a
conexao de Angola com o “mundo”.
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A estrutura de transporte foi concebida para o escoamento
dos produtos/mercadorias do interior para o litoral, favorecendo o
desenvolvimento da zona costeira devido o facil acesso ao “mundo”,
sendo que a cidade do Huambo, assume um importancia relevante na
rede como ponto intermedidrio da ligagao Litoral/Interior e colhe
beneficios dessa relagao.

Luanda é o ponto principal da rede de distribuicao, o foco de
todas as rotas (exceto as ferroviarias).

O “status” das cidades litorais foi refor¢ado no periodo de guerra
com a destruigao da infra-estrutura* de transporte e pela migragao da
populagao fugindo dos confrontos armados (1975-2002), visto que

- ofereciam maior seguranga.
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Fig.7 - Mapa de Mobilidade Importacao produgio
Fonte: IGCA Exportacao Fonte:Autor

* _ Por muito tempo o acesso a algumas cidades do interior Zona Litoral O Principais cidades do interior

s6 podia ser feita por via aérea, devido a destruigdo da infra-

estrutura rodovidria e ferroviaria , para alem de serem areas D Zona mais desenvolvida ‘ Principais Portos

controladas pela UNITA.
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2.4 Historia - Cronologia

|

Reino do Congo:

- Organizagao politica
- Trocas comerciais

- Moeda (zimbos)

- Cobrava tributos aos

outros povos

Reino do Congo:

- Alianga com os portugueses
- Trocas comerciais

- Conversiao ao Cristianismo
- Mudanga do estilo de vida

é cedido aos portugueses
1910 - Fim da Monarquia

1482 - Foz do rio Zaire
Chegada dos Portugueses

= i
: '

J Portuguesa - Inicio da Ditadura
1921 - Exploragao de diamantes

1575 - Descobrimento de Luanda
- Inicio da Colonizagao

- Exploragao de riquezas

- Trafico de escravos

Primeiras Cidades Fundadas:
1605 - S3o Paulo de Loanda
1617 - Benguela

1885 - O territdrio de Cabinda O

Legenda
Periodos:
- 1482 - 1500 - Ocupagao Portuguesa
- 1500 - 1885 - Trafico de escravos
e - 1885 - 1910 - Colonizacao
mmm - |910 - 1975 - Ditadura Capitalista

Administragio:
- Reinos Nativos
- Portuguesa
=== - Replblica
=== - Presenga Portuguesa no territério

1951 - Angola se torna uma provincia
Ultramarina (parte do territério portugués).

O Fundag¢dao dos movimentos pro
Independéncia:

1956 - MPLA

1961 - FNLA

1961 - Inicio da Luta Armada

1966 - UNITA

Bochimanes
- Cacadores

Bantu - Sec.Vl d.c
- |dade dos metais

1764 - Transformacgdo de uma sociedade
esclavagista para produtiva.

O 1961 - Inicio da Explora¢do do Petrodleo.

25 de Abril 1974 - Lisboa:
Revolugdo dos Cravos

O

1836 - Aboligdo da escravatura
1844 - Abertura dos portos
1850 - Luanda ja era uma das
cidades mais promissoras

de Africa
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I1-11-1975 - Proclamagio da Independéncia:
- Anténio Agostinho Neto |.Presidente da Republica.

- Inicio dos conflitos entre os movimentos de libertagao nacional. i€

-OI976 - Nagoes Unidas reconhece Angola.

1976 - Os “Ultimos” portugueses abandonam o pais.
1977 - 1. Congresso do MPLA - Inicio do Comunismo.
1979 - Morre Agostinho Neto, que é substituido por
José Eduardo dos Santos.

04-04-2002 - A paz ¢ alcangada com a morte

do lider da UNITA Jonas Savimbi.

- UNITA passa de exercito para partido politico.
- Soldados da UNITA sao inseridos na
sociedade civil e nas Forgas Armadas Angolanas.

- Angola tem um crescimento econémico
gracas ao aumento do prego do petréleo.
- Processo de desminagem do pais.

- Reabilitagao das infra-estruturas.(?

Legenda

Periodos:
mmm - |910 - 1975 - Ditadura Capitalista
mmm - |975 - 1992 - Comunismo
- 1992 - 2002 - Guerra Civil

- Paz

Administracio:

=== - Presenca Portuguesa no territorio
- Portuguesa

=== - Republica

02008 - EleigGes Legislativas

- MPLA (81,76%)

- UNITA (10,36%)

2010 - Nova Constituicao da Republica.

O 2012 - Eleicoes Presidenciais

José Eduardo dos Santos MPLA (71,84%)
Isaias Samakuva UNITA (18,66%)

- José Eduardo dos Santos (33 anos no poder)

& 1992 - Eleicbes democraticas
- MPLA (50%) e UNITA (40%)
- Reinicio do conflito armado
- |. Constituigao de Angola

1991 - Lei poe fim ao mono-partidarismo
- Saida dos cubanos do territério nacional
- Acordos de Bicesse (fim da guerra civil,

d marcagao de eleigdes). ) Ha'b|ta<;ao
- Satde
1980 - Guerra causa milhares de mortos e refugiados - Educacéo
- As infra-estruturas do pais sdo destruidas e afeta negativamente - Politicas anti-corrup¢ao

a economia
1989 - Inicio dos Acordos de Paz

1990 - Conversagoes diretas para cessar-fogo (MPLA e UNITA)

1994 - Protocolo de Lusaka

(acordos de paz) 2013 - Angola se regenera dos problemas causados pela
1996 - Ocidente apoia o MPLA guerra e consolida a recuperagdo econémica, afirmando-se
1998 - Guerra aberta como uma das nagdes mais promissoras de Africa.

I'e

- Politicas de desenvolvimento O
social/econéomico:




3 LUANDA

3.1 Evolucao urbana

Luanda foi a primeira cidade fundada por portugueses em
Angola, e a sua histéria comega com a chegada do explorador
portugués Paulo Dias de Novais e “seus homens” em 1575, com o
objetivo de comegar a colonizagao, explorar as riquezas e traficar
escravos. “Para alguns autores, Luanda foi inicialmente mais um
acampamento de soldados empenhados na conquista do interior
onde, supostamente, localizar-se-iam as minas de prata, das
pedrarias preciosas, tao importantes face ao papel fundamental que
o luxo teve nas colonias europeias, movimentando os homens em
direcdo as terras do desconhecido” (MOURAQO, 2006 p.74).

O urbanismo em Luanda comegou de forma empirica, sem
planejamento, apenas levando em conta as condigoes oferecidas
pelo lugar e seguindo as regras da ocupagao portuguesa:

- A estrutura inspirava-se no modelo tradicional da cidade
portuguesa da expansao, numa implantagao litoral, em baia
resguardada, com carater basicamente defensivo e
comercial:

- Uma baia com protegao natural (Baia de Luanda que

possui um porto natural e prote¢ao da ilha de Luanda).

- Cotas com altitudes altas e baixas.

- Construgao de Fortalezas nos pontos mais altos (defesa).

- Edificagoes ao longo da costa

No inicio da ocupagao os fortes eram os limites da cidade,
com a expansao da cidade foram criadas duas tipologias:

A Cidade Alta: Composta por religiosos e altos
funcionarios militares. E a cidade Baixa ao longo da costa, onde
habitavam os comerciantes (CORREIA, 2012). No mapa observar-
se que a cidade sempre foi uma mistura de arquitetura

“formal” (portuguesa) e “informal” (africana), algo que se verifica
ainda hoje como mostrarei mais adiante.

4AVAI) VA VINVIJ

aa

4d 0Tnvd 'S

(£¥91) snavIav¢g 0aNNDIAS VANVA]

F 4

/

1

.I

\

\
=)
- |
]
S
{

/ /..

B;aii de Luanda .'\

-
Y,
Y

Cidade baixa

Cidade alta

-

0
o g
31
B
% ’ﬁ
, AN T4
: ﬁl n"‘d'r: ‘Sg{//,//
2 SN\ / ¢F
= S’Qpﬁl'”v
w'f <y W, <
7 N\ N

Fig.8 - Mapa de Luanda 1647 -

Fonte: Arq.Alice Correia + Autor

P
[}

1 Cotas altas
‘
-



s Linha Litoral / Interior (CFL)

»
PN

ﬁ;

DEP.LEG

ESBOCO pA PLANTA DA CIDADE

S. PAULO pe LOANDA

X}

Linha litoral (CFL)

)
Fortaleza de;Sao Miguel

3 : g .
OUNaLlsd ConYencLonarsd Coarvnho de ferro. .

Casas de habitacao S Jarding e parques

Ruas muararadas x
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e As duas linhas do
caminho de ferro
faziam o transporte
pelo litoral e ligavam
—~ o litoral ao interior

1862 - Comecga ser implementado um urbanismo
com padrao renascentista:

- Quadras com alinhamento ortogonal, as ruas bem
definidas e a criagao de pragas.

- Lotes: os sobrados tinham o comprimento maior
que a largura diferente de Brasil e Portugal
(CORREIA, 2012). E como adaptagao ao clima
quente, as edificagoes possuiam patios centrais.

1888 - E inaugurado o Caminho de ferro, o primeiro
transporte publico de Luanda. Tinha como objetivo
o escoamento da producao agricola, recursos
minerais e a ligacao litoral interior. O caminho de
ferro encurtou o tempo de viagem causando uma
evolugao economica, aumento da populagao e mao
de obra, visto que ficou mais facil se movimentar da
zona rural para a cidade.

A expansao fisica do Séc. XX conservou a estrutura
existente de base organica, criando quadras
retilineas que se articulam perfeitamente a
organicidade da cidade baixa e o eixo Unico da
cidade alta, numa adaptagao as linhas naturais da
baia, (LIMA, 201 1).

1940 - Inicio das viagens aéreas no territorio
nacional, com o objetivo de transportar a matéria
prima para o litoral.

1943 - Primeira etapa do Porto de Luanda é
concluida, anteriormente as embarcagoes atracavam
no cais existente na baia.



3.1.1 Planejamento Urbano

PLANTA DA REGIAQ DE LUANDA
LEGENDA
A - CIDADE DE LUANDA

B - ILHA DE & PAULS DE LUANDA
1,2,3,4,¢ 5-AGLOMERACOES SATELIES
— LS TRADAS EXISTENTES

,,,,, PROJECTADAS
- CAM® DL FERRO t¥ISTENTES
PROJICTADOS

Fig.11 - Plano de Urbanizacao da Cidade de Luanda.
Arq. Etienne De Groer e David Moreira da Silva.

DN Fonte: MATOS, 2008
H

LEATAADAS

7/

L

A
Fig.10 - Planta da Regido de Luanda.
Arg. Etienne De Groer.

Em 1942 Etienne de Groer (discipulo de Hebenezer Howard) e David Moreira da Silva desenvolveram um plano para a cidade de Luanda,
que propunha 5 cidades Satélites, cada uma com 50.000 habitantes, localizadas a uma distancia de 2km, separadas por uma barreira rural e
interligadas por uma estrada de circulagao. Essas cidades se configurariam como dormitérios para desafogar e descentralizar o centro historico.
Este plano convertia Luanda numa cidade com varios centros e sujeita a uma relagao de proximidade entre os diferentes nucleos, o que provocaria
um forte movimento pendular, mas o plano nao foi aprovado (LIMA, 201 1). Embora esse plano nao tivesse sido aprovado, exerceu influéncia nos
posteriores planos e consequentemente na configuragao da cidade atual.

20



1949 - Vasco Vieira da Costa (discipulo de Le Corbusier) - propoe
um plano académico na sua Tese de licenciatura na Escola de Belas Artes do
Porto-Portugal e tinha como as principais linhas: a Hierarquizagao, a
nuclearizagao e a miscenalizagao (CORREIA, 2012).

O plano desenvolvia as cidades satélites de Groer, com a
§ aproximacio dos servidores domésticos aos prestadores de servigos, mas
§ ainda assim, separados por vegetagao que era uma exigéncia da época.

s No plano definiam 2 eixos principais que ligariam o centro da cidade
' ao interior e que se completavam com o cruzamento de 4 circulares (anéis
 viarios). A principal estagao ferroviaria seria afastada do centro para uma

. zona mais periférica, mas bem localizada. sugeriam novas zonas verdes e

+ | relocalizagio das industrias nas zonas periféricas (LIMA, 201 1).

Bo. Propunha também unidades de vizinhanga com zonas residenciais,

~ comerciais, de trabalho e lazer, tudo pensado com a relagao do pedestre.

4! 1';Apenas uma foi parcialmente construida, a unidade do Prenda (fig.l3).

. ¥ Luanda, Juntamente com Chandigarh (India - Le Corbusier 1947) e Brasilia
4% (Brasil - Lucio Costa e Oscar Niemayer 1960) foram as poucas

experiéncias urbanisticas do periodo modernista.

TR
Fig.12 Plano diretor de Luanda Arq. Vasco Vieira da Costa - Fonte:
Arg.Alice Correia

Fig.13 Unidade de vizinhanga parcialmente
construida no bairro do Prenda em Luanda,
contendo edificios residenciais, zonas de
comeércio e servigos. Fonte:Arq.Alice Correia

Fig.14 Unidade de vizinhanca de Brasilia, a
super quadra como é conhecida composta por
edificios residenciais, areas verdes, comercial,
escola, lazer, cultura, salde e seguranga. Fonte:

http://www.arquitetonico.ufsc.br/unidade-de-

vizinhanca
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3.1.2 O Movimento Moderno 1950 - 1975

Luanda possui um vasto patrimonio Arquitetonico do Movimento
Moderno, entre os quais uma das poucas experiéncias urbanisticas construidas
(ainda que parcialmente). O modernismo chegou a cidade com os planejamentos
urbanisticos realizados pelo Gabinete de Urbanizagao do Ultramar e pelos
arquitetos saidos das universidades portuguesas do Porto e de Lisboa
(CORREIA, 2013).

O ponto de partida deu-se com o edificio do Mercado do Kinaxixi (1951)
projetado pelo Arg.Vasco Vieira da Costa.

Portugal vivia uma ditadura, e o governo portugués via com reticéncias “os
ideais socialistas” do modernismo, obrigando os arquitetos a “experimentar na
Africa portuguesa”. Nesse periodo foram apresentados alguns planos de
urbanizagao para Luanda que na sua maioria nao foram aprovados, devido ao
choque de ideias entre arquitetos e o governo:

- 1950-1952, o Arg. Joao Antonio Aguiar, apresenta um plano que nao foi
aprovado.

- Entre 1956 e 1957 a Camara Municipal de Luanda solicitou a elaboragao
de um Plano Regulador para a cidade, com o fim de controlar o crescimento da
cidade e estabelecer diferencas entre as areas da cidade. O Plano também nao foi
aprovado (CORREIA, 2013).

- Nos anos 60 a Camara Municipal de Luanda resolveu criar uma equipa de
trabalho encabegada pelo Arq. Fernao Lopes para a realizagao do plano diretor
para a cidade, que nao foi implementado na sua totalidade. Mas foi pela primeira
vez, na histéria do urbanismo em Luanda que se aprovou um planejamento

realizado por portugueses sem a intervengao de estrangeiros e que se
implementou uma parte (CORREIA, 201 3).

Em 1970 a Camara Municipal de Luanda, conseguiu encomendar e aprovar
um planejamento para a cidade que ficou concluido em 1974, o plano elaborado
por técnicos Franceses e Angolanos, reforgava a proposta das cidades satélites,
mas mais desenvolvido e com uma realidade mais coerente. Com os
acontecimentos do 25 de Abril de 1974 em Portugal, o plano também nao foi
implementado.

*Obras do Arq.Vasco Vieira da Costa - Fonte: http:/cargocollective.com/arquitecturamodernaluanda/filter/Obras
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O urbanismo do movimento moderno tinha como principios garantir a
realizagao das 4 atividades principais: habitar, trabalhar, circular e recrear. A sua
implementagao em Luanda, ainda que retalhada, levou a setorizagao da cidade e a
criagao da hierarquizagao das vias, destacando-se os edificios residenciais e as
novas avenidas que rasgavam a cidade para melhor circulagao.

A base da cidade de Luanda partiu do urbanismo renascentista, onde
existia o cuidado com o alinhamento dos lotes conformando as ruas,
demostrando a importancia do tragado ortogonal e a estreita relagao entre lote,
quadra e cidade (CORREIA, 2013). O movimento moderno com a insergao do
automovel aliada a inflexao hierarquica cidade complexa / casa simples, mudou o
ritmo das cidades (Ren Koolhas): a casa passou a se destacar na formagao da
cidade em detrimento do lote e da quadra, o centro da cidade transformou-se no
lugar para trabalhar, e para libertar o solo para espagos verdes surgiram os
edificios de habitagao em altura. Para garantir a circulagdo surgiram as novas
avenidas (fig.25), pagando a cidade com o desaparecimento dos espagos de
convivéncia coletiva e o surgimento do conflito entre os meios de transporte
motorizados e o pedestre.

Apesar da maioria dos planos nao ter sido aprovado, o modernismo impos-
se através da realizagao arquitetonica, com os arquitetos conformando a cidade
através de seus edificios. Foi desse periodo que comegaram os problemas de
mobilidade; com a colocagao do sistema rodovidrio no topo da hierarquia dos
meios de transporte, demostrado pela substituicao das linhas ferroviarias urbanas
pela atual interurbana.

Vale a pena ressaltar a qualidade arquitetonica dos edificios, onde
destacavam-se a preocupagao com o conforto ambiental (devido ao clima tropical
da cidade), contribuindo preponderantemente para a estética dos edificios, onde
na sua maioria, a arrumagao dos brises e/ou varandas conformam as fachadas. O
embasamento dos edificios, compostos de galerias para circulagio e salas
comerciais com pé direito duplo no térreo, seguido de um espago coletivo semi-
coberto no |° pavimento e na torre o uso principal do edificio: geralmente
servico ou residencial.

*Plano de Urbanizagdo de Luanda Arq. Fernio Lopes de Carvalho (decada de 60) - Fonte: Arq.Alice Correia

] % S

Fig.18 - Mapa do sistema viario*

Fig.17 - Maquete unidade de vizinhanga* |
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3.1.3 A guerra civil

Quase que instantaneamente apds a Independéncia em 1975,
Angola entrou em guerra devido ao desentendimento das 3 forgas
politicas que lutaram pelo fim da colonizagao (o MPLA, a UNITA e a
FNLA), dividindo o pais. As décadas de 80 e 90 foram tomadas pela
guerra, existem poucas informagoes sobre o desenvolvimento da cidade
nessa época.

Na década de 80 a preocupagao do Governo foi de se afirmar,
visto que os outro movimentos politicos nao aceitavam a sua governagao.
Angola passou a ser um estado Comunista, onde o puder publico regulava
todos os aspectos da vida urbana no pais. Entretanto iniciou o primeiro
curso de Arquitetura e Urbanismo aberto em 1980 na Universidade
Agostinho Neto, em 1983 foi realizado o ultimo senso populacional e
Luanda contava com cerca de Imilhao de habitantes.

O Inicio da década de 90 trouxe a democracia (1992), as
primeiras eleicoes e logo apos a volta dos conflitos sangrentos. Nesse
periodo o governo estava preocupado com a guerra, que consumia grande
parte das financas do estado em detrimento dos investimentos sociais.
Ocorreu a destruicio da infra estrutura, a deterioracao das condigoes
sociais e o crescimento populacional da cidade de Luanda ocasionado pelo
éxodo da populagao do interior, procurando por lugares mais seguros para
se refugiar, muitos ainda nao preparados para a vida urbana contribuiram
para a criagao dos musseques (favelas), desorganizagao da cidade e a
deterioragao das edificagoes e espagos publicos.

A guerra contribuiu para o aumento da populagao no litoral do
pais, das importagoes, a diminuicao da produgao nacional o atraso na
economia (devido a destruicao da infra estrutura de transporte ferroviario
e rodoviario), gerando o isolamento das provincias do interior que ja eram
menos desenvolvidas na altura.

Luanda nao foi propriamente o foco da guerra mas se ressentiu
com os acontecimentos. Em 1997 foi apresentado o plano que nao surtiu
o efeito desejado devido ao crescimento populacional e territorial
descontrolado. (Decreto lei 59/11)

Efeitos da guerra civil
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ig.19 - Edificio mostrando os efeitos da guerra civil (Cidade do Huambo) -
ttp://projetoemafrica.blogspot.com.br/2009/1 | /guerra-civil-em-angola.html
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4. SITUACAO ATUAL : : : : . : A . . ;
Fig.21 - Nova divisao Politico / Administrativa de Luanda - Fonte: IPGUL ‘
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4.1 Divisao Politico-Administrativa
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Flg 20 - Alteragao territorial de Luanda e Bengo -Fonte: NU + Autor

Em 27 de julho de 2011 foi aprovada a alteragao a Divisao Politico-
administrativa das provincias de Luanda e Bengo. A alteragio é a
consequéncia dos estudos feitos sobre o ordenamento do territorio,
do planejamento da orla maritima e do desenvolvimento harmonizado
do perimetro Luanda/Bengo (IPGUL, 201 1).

E 1:250.000

0 12500 25.000 50.000m
— — —

Reduziu-se o niUmero de municipios nas duas provincias, incorporando na provincia de Luanda os municipios de Icolo Bengo e da Quigama, e os
municipios da Maianga, Ingombota, Rangel, Sambizanga e Samba juntam-se para formar o municipio de Luanda.

A provincia de Luanda ficou maior (7x) e compreende os municipios: Luanda, Cazenga, Cacuaco, Icolo Bengo, Viana, Belas e da Quigama. Ja a
provincia do Bengo conta agora com 6 municipios:Ambriz, Dande, Bula-Atumba, Dembos, Nambuangongo e Pango-Aluquém.

Atualmente o perimetro urbano de Luanda inclui os municipios de Luanda e Cazenga e pequenas parcelas dos municipios do Cacuaco,Viana e

Belas.
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4.2 Zoneamento

Zona central

Zona prime

Praia do bispo

A 1
L.,1

nda wreia

Golle

Zona de expansao

Sapu

Y

Catokcembo

Villa Veede

.

ovsesic3 OA

10

Legenda:

Q Zona Industrial T

‘ Zonas de Comércio e Servigo (Escritérios)

| - Centro de Luanda
2 - Zona Norte
3 - Centralidade do Cacuaco

4 -Viana Bairros:

5 - Camama - Alvalade - Maianga

6 - Talatona - Baixa / Ingombotas

7 - Benfica - Maculusso - Cruzeiro
8 - Cidade do Kilamba - Cidade alta - Miramar
9 - Zango - Bairro azul - Vila alice

10 - Centralidade do km 44 - Praia do bispo

A.Segmento Alto — Membros do Governo, Diplomatas, Altas
patentes militares, Altos quadros empresariais.

B. Segmento Médio Alto - Expatriados, Empresarios
Nacionais.

C. Segmento Médio Baixo — Quadros expatriados em geral,
Recém-Licenciados (bancos, petroliferas, seguradoras), Altos
Funcionarios Publicos.

D. Segmento Baixo — Funcionarios Publicos, Populagao em
geral.

Fig.22 - Mapa das Zonas - Fonte: Google earth + ABACCUS + Autor

Classe Localizagao
A Centro de Luanda/ Alvalade, Miramar, Cruzeiro, Talatona, Praia do Bispo.
A+B Alvalade, Miramar, Maianga, Maculusso, Bairro Azul e Talatona
C Nova Vida, Camama, Benfica, Maianga, Combatentes, Vila Alice
D Viana, Benfica, outros

Tabela.l - Distribui¢do espacial da renda - Fonte: ABACCUS

Tipologia
Vivendas T4 E T3, Duplex
Vivendas T4 e T3, apartamentos T3 e T4

Apartamentos T2 e T3 e (T | expatriados)

Apartamentos T2 e T3

Venda / arrendamento

Venda: pagamento imediato
Arrejdamento: 6 a |2 meses pag. avangado.

Venda: pagamento imediato
ou financiamento - Arrejdamento: 6 a 12 meses pag. avangado.

Venda: pagamento imediato
ou financiamento - Arrejdamento: 6 a 12 meses pag. avangado.

Venda: financiamento bancario



4.3 Caracteristicas espaciais Fig.23 - Mapa de densidade e tipologia de ocupagao - Fonte: Decreto lei 59/11 p.

A cidade se expandiu de maneira descontrolada nos ultimos
anos, devido os eventos ja descrito nos capitulos anteriores. Em 2008
cerca de 80% (4,5 M) da populagao de Luanda habitava em musseques
(favelas), sendo que 63% sao provenientes de outras areas de Angola e
residem em Luanda a mais de |0 anos. No mesmo periodo os
musseques se expandiram o dobro, devido a dispersao relativa de
oportunidades de emprego e a necessidade finda em 2003 de estar no
perimetro seguro proximo a area central. (Decreto lei 59/11)

)
N

|
Fig.24 - Limites dos bairros e TipologiasFonte: IPGUL /
Patrice Lumumba :
lIha do Cabo Sambizanga /
Ngola Kituanje [ o
Hoji Ya Hend: ! “i‘::” 5
Maianga b X\ / /,-v‘)‘-.K“(O‘O ) Funda
Neves !”:’in:::;_shd c ,—"ng f {| . 4 Anel vidrio existente —_
s o — Tl /
m?.m :_i* < [1<100 7] 1002200 [1 2002300 @M >300 Musseques
[ N\ Golfe’ “~— i
,/_f @ r,/ / "/h:n\gﬁcl,on /‘\ , !
; /J' J 'l' Futungo / \\_ y, ‘ "_-ﬂ"r_u;l»‘ | Legenda:
/ \"r';'.u‘b Jt’/\"’/ / e { .. .
ol y [] - Limites comunais
y / \ A ../ Tipologias Tabela.2 Evolugao urbana
V- \ } Histori -

(,&"' (J/ Benfica ./) ; j : g i gf,?,:jrgm.':.fgzmo Ano Area (ha) | Populagio | Densidade
A S [Bhans > v / [] - Bairro Popular 1930 320 22.000 68,75
& Sede [[] - Habitagao social
7 /-' [] - Construgao auto-dirigida 1975 6714 620.000 92,3
WY Remio - Musseques em transigao 1995 13,800 2,110,033 152,9

ol \ [] - Musseques organizados
| B - Musseques antigos 2008 30,902 5,857,556 189,55
e e - - —_— [ - Musseques periféricos Fonte: Decreto lei 59/11 + Autor
———— Kilometers || ] - Zona rural
: : 7] -Zona Industrial
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4.3.1 Musseques

TR L

Musseques sao bairros pobres ao redor da
cidade, caracterizados pela falta de infra estrutura
urbana basica e ineficiente uso do solo. Na sua
maioria sao ocupagoes irregulares, inicialmente
resultantes das politicas coloniais de segregacao
dos negros e, posteriormente, pela migracao
interna orientada pela economia e pelo conflito

armado. (Decreto lei 59/11). O IPGUL considera R

- duas tipologias com as seguintes caracteristicas de
ocupagéo:

Zona de génese - informal com estrutura |rregular

- Habitadas pelas classes sociais mais baixas.

- Menos acesso ao transporte, saude, educagao, cultura

e lazer.

- lote nao identificado.

- Sistema viario labirintico.

- Tragado organico com quadras irregulares
- alta densidade

- Pouco espagos livres e inexisténcia de areas de lazer.

- Nao possuem servicos de saneamento basico.

§ ' Fig.26 - Malha musseque regular - Fonte Google earth |

Ml AR RNTST RN YO TS T 1l T S e A, TG S A

Zona de génese informal com estrutura
regular:
- Possui uma mistura de classes sociais.
Boa parte dos habitantes tém acesso ao
transporte, sade, educagao, cultura e lazer.
- lote identificado.
- Sistema regular.
- Tragado ortogonal.
- Pouco espagos livres e areas de lazer.

Musseque com estrutura irregular - Fonte: Acervo pessoal

Fig.27 - Musseque com estrutura regular - Fonte: http://www.tpissarro.com/angola.htm
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4.4 Economia

“Para além da distribuicio de alimentos,
praticamente nao ha nenhuma ligagdo economica de
Luanda e seu entorno imediato, se tornando uma ilha
economica, em parte por causa da guerra que a isolou”.

( Decreto lei 59/11, p.1680)

A economia informal acontece a céu aberto ou em
frente as ruas é comum deparar-se com vendedores
ambulantes, negociando produtos no meio do transito,
contribuindo de algum modo para o aumento dos
congestionamentos e dos acidentes de transito.

Boa parte da populagio depende dos negocios
informais, os “zungueiros” como sao chamados andam
diariamente quildmetros pela cidade em busca do seu
sustento vendendo uma gama variada de produtos
(desde alimentos a bicicletas, etc...)

Fig.28 - Zungueiras - Fonte: Acervo pessoal
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Fig. 29 Mapa das relagdes econdmicas - Fonte: Decreto lei 59/11 + Autor
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4.5 Pontos referenciais

zZ—>

aavh

oveadia oA

H | - Museu da Escravatura
7| 2 - Palacio de Ferro
3 - Assembleia Nacional
4 - Mausoléu Dr.Agostinho Neto
_____ 5 - Complexo cidadela esportiva

- &N 6 - Igreja da Nazaré I

7 - Centro de Convengoes Talatona
8 - Belas Shopping
9 - Estadio | | de Novembro

7

9
QAT Y Ve | - I

G, dp———

Fonte: Mapcarta
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Legenda:
| - Banco Nacional de Angola
2 - Ministério das Financas

3 - Porto de Luanda

4 - Hospital Josina Machel

5 - Nova Assembleia Nacional
6 - Largo da Independéncia

7 - Centralidade do Kilamba
8 - Centralidade do Zango

9 - Igreja da Sagrada Familia
10 - Centralidade do Cacuaco
Fonte: Acervo pessoal
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4.6 Pontos turisticos

abo Ledo - Fonte: Mapc

Fig.32 - Pontos turisticos de Luanda
Fonte: Google earth + autor

Fig.31 - Peninsula do Mussulo - Fonte: Mapcarta

A costa de Luanda possui belas praias ao longo de toda a sua extensao, dentre elas se destacam:
- A llha do Cabo com os seus 6 km de praias lindas e restaurantes para todos os gostos.

- A peninsula do Mussulo com suas praias belas e complexos hoteleiros.

Anel viario
Legenda: Principais vi
. A L. rincipais vias
- A Barra do Cuanza, o encontro entre o rio Kwanza e o oceano atlantico
. . . 0 46 km
- E as praias do Cabo ledo, onde se pode praticar Surf e a pesca esportiva.
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Fig.37 - Pontos turisticos de Luanda
Fonte: Google earth + autor

Anel viario
Principais vias

46 km

Legenda:
0

Fig.39 - Parque Nacional da Kissama - Fonte: Mapcarta

Flg 36 - Miradouro da Lua - Fonte Mapcarta

Para além da visita obrigatoria ao centro e edificagdes histéricas, a visita gastronomica aos bares e restaurantes, as maravilhosas praias, pode-se
visitar a praga do artesanato onde se encontram pinturas e pegas de artesanato em madeira, pedra, metais e outros materiais. Visitar o
Miradouro da lua onde a sua formagao rochosa causada pela erosao proporciona uma vista singular, ou praticar o turismo rural com a visita ao
parque nacional da Kissama ou um dos inumeros lodjes (resorts situados na area rural) localizados nas imediagoes da cidade.
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4.7 Mobilidade

4.7.1 Anilise do sistema viario

Fig.40 - Mapa do sistema viario atual - Fonte: Google earth +Autor

10

Nova Cidade
do Cacuaco

O

74
5.
5
0_2 4m ' /
S /

Cidade do Kilamba

Nova Cidade Satelite
- Zango
- Vila Pacifica

Legenda:

Vias estruturantes
Vias arteriais

zZ—>

Vias Coletoras
Ferrovia

Porto de Luanda
Aeroporto 4 de Fevereiro

Estacoes ferroviarias
Porto seco (Viana)
Novas cidades satélites

Estadio || de Novembro

Distancia para o centro (raio/km)

- O sistema rodoviario esta desligado e mantido precariamente o que nao facilita o

desenvolvimento de um sistema efetivo de transporte publico.

- A infra-estrutura viaria esta concentrada no centro da cidade e no sul, onde residem as classes

mais altas, demonstrando um planejamento que marginaliza os pobres.

- O anel viario se encontra muito afastado do centro da cidade e as vias estruturantes passam
pelo centro da cidade, o que gera congestionamentos e a distribuicao ineficiente da carga.

Localidades: 4 - Benfica

| - Centro de Luanda 8 - Camama
2 - Cazenga 6 - Cacuaco
3 - Golfe 7 -Viana

Fig.41 -Via de acesso ao porto - Fonte: Acervo pessoal
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4.7.2 Andlise do sistema de transporte publico
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Fig.41 - Mab;do sistema de transporte publico atual - Fonte: Google earth + Autor

O STP* Cobre menos da metade da area urbana de Luanda, as novas centralidades ainda nio estio
conectadas ao servigo de transporte publico.

Apesar de algumas paradas do onibus coincidirem com estagoes ferroviarias, nao existe integragao
fisica, tarifaria nem a coordenacao de horarios.

O STP privilegia os locais onde onde os habitantes possuem mais recursos (Centro da cidade, e o
sul da cidade) excluindo os mais pobres (norte).

As novas cidades ainda nao estio integradas ao sistema de transporte, o que obriga o uso do

transporte individual e o transporte publico informal. #STP - Servico de transporte pblico

Legenda:

Vias estruturantes
«sssss Linhas de Onibus (TCUL)
wessss Linhas de Onibus (SGO)

Ferrovia

Paradas (TCUL)

Nos Principais

Cobertura do STP (Onibus)

Porto seco (Viana)

Porto de Luanda
Aeroporto 4 de Fevereiro

Esta¢des ferroviarias

Novas centralidades (ja habitadas)

OLIR 1= oo|

Distancia para o centro (raio/km)

Localidades:

| - Centro de Luanda 8 - Camama
2 - Cazenga 6 - Cacuaco
3 - Golfe 7 -Viana

4 - Benfica

Fig.42 - Parada Av. Deolinda Rodrigues (Viana) -
Fonte: http://commons.wikimedia.org/wiki/
File:Viana-Estacao-Transporte-

rodoviario IMG1018.JPG

zZ—>
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4.7.3 O porto de Luanda

do fluxo de mercadorias de e para Angola em 2012 (grafico. 4), e abastecendo toda a area
norte de Angola (fig. 43). E um porto natural com excelentes condi¢es para receber navios em
qualquer época do ano. E 10° lugar no ranking dos portos africanos em termos de
movimentagio de contentores, e o 5° a nivel da regido Oeste de Africa.

O Porto de Luanda é o mais importante porto de Angola, movimentando cerca de 75% T

O ano de 2007 foi o mais problematico, chegando a haver navios com atraso de 10 a
20 dias devido o congestionamento dos terminais, motivando intervengoes de modernizagao e
a criacao do porto seco em 2009, com a finalidade de otimizar as operagoes de recolha,
entrega, transferéncia e armazenamento de mercadorias. O porto seco localizado em Viana,
oferece os servigos de distribuicao de mercadorias, parqueamento, reparagao e manutengao de
contentores.

De realgar que até a data, as mercadorias de e para o porto sao transportadas por via

rodovidria, visto que a ligacao ferroviaria (Porto/Porto seco) prevista para o primeiro trimestre
KUBANGO de 2013 ainda nao foi efetivada. Fato que demostra a importancia e dependéncia da cidade ao
transporte rodoviario.

Lubango

Na planta do porto existe uma area reservada para um terminal de passageiros que

Fig.43 - Principais portos de Angola - Fonte: ainda nao foi concessionado, configurando-se como uma possivel area para a proposta de
FORTES, 2010 de Luanda + Autor intervengio arquitetanica.

. Legenda:
Grafico.4 Fluxo de cargas (2012) - Fonte: CNC g
- Terminal Polivalente
80,00 .
. - Trem Naval*
60,00
- Terminal de passageiros
40,00 Terminal de carga geral
20,00 Terminal petrolifero
0 — Terminal de contentores
2012 - Area de expansao
Portos: [ Porto Pesqueiro
B Luanda Lobito Namibe B Administragio portuaria

M Cabinda M Soyo Fig.44 Planta do porto de Luanda - Fonte: Porto de Luanda * A concessionar



4.7.4 O Caminho de Ferro de Luanda - CFL

Apods a independéncia nacional em 1975, o CFL teve um crescimento, em termos de

] . L. Tab.3 Lugares Oferecidos (2012) - Fonte: CFL
transporte de passageiros e mercadorias, atingindo o seu auge no ano de 1980, com a transporte de

mais de 4 milhoes de passageiros e de 130 mil toneladas de carga (CFL, 201 3). Lugar comboio combinado 654
Em 1982, com a guerra veio a destruigio da via férrea, estagdes, pontes, comunicagao, e perdas de Dia 13.080
vidas humanas, ocasionando prejuizos financeiros incalculaveis. Semana 65.400
O CFL manteve-se em funcionamento em toda sua extensao até 1992. E apds duas décadas Més 621.600
de paralisagao, no dia 13/05/201 | foi retomada a circulagao dos trens suburbanos até Catete (64km Ano 3.139.200

da cidade). No dia 14/05/201 1, ja chegava até ao Dondo (190km) e no dia 31/12/2012, o trem voltou
a estagao do Bungo localizada no centro histérico da cidade (ponto de partida da rota). Atualmente,
operam 26 trens suburbanos de 2* i sibado, percorrendo diariamente 1.094 km, sendo 778 km Tab.4 Arrecadagao (2012) - Fonte: CFL

pelos comboios tramueis* e 316Km pelos comboios expressos (CFL, 201 3). Viagens Valor
Até 2012 <f> CFI:j tinha como preocupagao apenas prod;:zlizI \d/iag;ans, e no arl;o de d20|3 Carga 542 75297293 AKZ
comega uma nova fase administrativa que visa garantir a sustentabilidade da empresa, baseando-se
¢ q 8 P Passageiros | 3440 | 70.223.825AKZ

num controlo rigoroso de custos para melhoria da gestao e investimentos para a intensificagao do

transporte de cargas, que ja € mais lucrativo do que o transporte de passageiros (tab.4). *Tramueis: Paragem em todos os terminais
Expressos: Paragem em estagbes principais

O CFL oferece servicos de transporte de cargas interurbano
(dependendo da ligagao rodoviaria), mas com a retoma da conexao ao porto
de Luanda (ainda em 2013) e a conexao ao porto seco, a capacidade
oferecida sera de 50.544 teus (lteu=contentor 20’) anual o que
descongestionara o porto em cerca de 50.000 camides, que por si so
diminuira o congestionamento e aumentara a eficiéncia atual do Porto de
Luanda. (Plano de negocios CFL, 2013)

Visto que Luanda depende da economia informal, e faz parte da

cultura Luandense viajar com “bens”, o CFL oferece um servigo de transporte
de cargas pequenas dimensoes, facilitando a mobilidade dos vendedores
ambulantes e pequenos comerciantes, assim como a populacao em geral.
- Apesar de constatar a potencialidade e os beneficios, o CFL ainda nao
cumpre o seu proposito com eficiéncia e rentabilidade financeira, devido a
baixa frequéncia de trens e os altos custos de manutencao, estando a sua
sobrevivéncia dependente dos subsidios estatais (tab.5), a sua arrecadagao
com tarifas equivale a 21% do orcamento geral. (Plano de negécios CFL,
2013)

Fig.45 - Estacao do Bungo - Fonte: Acervo pessbal



4.7.5 Sistema de transporte rodoviario

O sistema de transporte publico urbano rodoviario é caracterizado pela
informalidade, atualmente 5 empresas* (formais) oferecem os servicos de 6nibus, o
servico também é oferecido por auténomos (vas denominadas candongueiros ou taxi
coletivo).

- As empresas que oferecem os servigos de transporte publico (onibus) nao apresentam
rentabilidade financeira e sofrem com os problemas causados pela deficiente infra-
estrutura e a falta de assisténcia técnica. Nao promovem a integragao entre os diferentes
modais: As 5 empresas existentes operam basicamente na mesma area, com algumas
diferencas de itinerario, mas a falta de integracao fisica e tarifaria leva o usuario a alternar
entre as rotas e pagar varias tarifas para se locomover para alguns pontos da cidade.

- As tarifas de onibus sao subsidiadas, para garantir o acesso da populagao de baixa renda
(que sao praticamente os Unicos usudrios) ao transporte publico. Essa relagao poder
publico/prestadores de servico de TP nao é saudavel, cria um circulo vicioso de
dependéncia dos subsidios vindos do governo por parte das empresas de TP. As empresas
nao arrecadam com tarifas o suficiente para a sua manutengao, estando a sua
sobrevivéncia dependendo dos subsidios.

- Existe um “desrespeito” com o usuario demostrado pela situagao de desconforto da
maioria das paragens e a inexisténcia de informagoes basicas como: itinerarios, rotas e
horarios. (fig.46).

Nao existem terminais urbanos (integracao TP) nem Park&Ride (integragao TP e TIM)

Nao ha coordenagao de horarios entre o CFL e as empresas de TC.

Nao existem faixas preferenciais ou exclusivas de transporte coletivo; o que leva a que
os onibus fiquem presos no congestionamento. Sendo eles maiores e menos ageis que os
automoveis, ficam mais tempo no transito, o que baixa a velocidade comercial e diminui a
quantidade de pessoas que transportam diariamente.

*. Transporte Coletivo Urbano de Luanda - TCUL Tab.5 Custo do transporte publico - Fonte PPTM + CFL_
(1988) Empresa estatal, tem uma frota de 642 6nibus Meio Valor Bilhete Valor/km Subsidio Estado
sendo que apenas |48 sdo operacionais, devido a falta

de assisténcia técnica. Trem (normal) 30 AKZ 1,43 AKZ + 520 AKZ

- MACON Transportes (2001) -

- ANGOAUSTRAL (2002) Onibus 30AKZ + 28 AKZ

- SGO (2003) frota de 65 6nibus - -

- Transporte Urbano Rodoviario de Angola - TURA Va 100 AKZ (varia) 19,5 AKZ 0AKZ

P2 ]

Fig. 46 - Parada de 6nibus - Fonte: Fonte: http://
becol001.blogs.sapo.ao/ | 1847.html

Fonte: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Viana-Estacao-
Transporte-rodoviario IMGI1018.]PG
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A deficiéncia do sistema de onibus obrigou o surgimento do candongueiro que atualmente é o meio
de transporte coletivo mais eficiente na cidade, transportando o maior numero de cidadaos (graf.5).
Normalmente operam, em rotas fixas e cobrando um prego fixo, as viagens tendem a ser relativamente
curtas o que leva alguns usudrios a apanhar varias vas dependendo do percurso.

As vas cobrem a maioria do territorio da cidade, sendo em algumas dreas o Unico meio de
transporte (fig.49), o que os leva cobrar pregos altos pelo servigo. Os candongueiros sao operadores de
mercado eficientes, apenas oferecem o servigos onde existe a demanda e os usuarios podem pagar o valor
definido. Devido ao seu tamanho reduzido em comparagao com os 6nibus conseguem acessar areas onde
a infra estrutura esta degradada. Apesar de fazerem um “bem” a populagao, possuem um relacionamento
tenso com o governo, devido a falta de controle sobre os operadores. A quantidade de veiculos e falta de
estrutura governamental, leva a uma fiscalizagao ineficiente dos servigos, o que permite que muitos
condutores sem qualificagdo e veiculos sem as minimas condigoes de conforto e seguranga trafeguem pela
cidade.

Os grupos de baixa renda sao “obrigados” a se locomover por meio de onibus e trem que siao os
que oferecem a tarifa mais barata (0,3 USD). Os pobres tém de percorrer maiores distincias e
normalmente fazem menos viagens motorizadas, apenas ida e volta do seu local de trabalho.

33%

8%
1%49% 5%

® Apé @® Motocicleta
(;arro ® Carro da empresa
@® Onibus @ Candongueiro

Griafico.5 Distribuicio modal nas
deslocages para o Local de Trabalho/
Estudo (Periferia de de Luanda, 2008) -
Fonte: Decreto lei 59/11 p.1736,201 |

Fig.48 Ficalizagio dos candongueiros - http:// Fig.49 Supremacia do candongueiro - Fonte: http://cus- Fig.50 Nivel de conforto (candongueiro) Fonte:

oaonunes.com/2006/e-a-vida/caca-aos-candongueiros/

udas.blogspot.com.br/2009/02/caos-com-rodas.html http://becol001.blogs.sapo.ao/ | 1847.html



http://joaonunes.com/wp-content/uploads/2006/08/candongueiros2.jpg
http://joaonunes.com/wp-content/uploads/2006/08/candongueiros2.jpg
http://joaonunes.com/wp-content/uploads/2006/08/candongueiros2.jpg
http://joaonunes.com/wp-content/uploads/2006/08/candongueiros2.jpg
http://cus-judas.blogspot.com.br/2009/02/caos-com-rodas.html
http://cus-judas.blogspot.com.br/2009/02/caos-com-rodas.html
http://cus-judas.blogspot.com.br/2009/02/caos-com-rodas.html
http://cus-judas.blogspot.com.br/2009/02/caos-com-rodas.html

4.7.6 A supremacia do automovel

O ineficiente uso do solo aliado as condigoes insatisfatorias de infra-estrutura, limitam
a cobertura do transporte publico (formal) e o tornam pouco eficiente. Fazendo com que
apenas as classes menos abastadas usufruam do servico.As pessoas com melhores condigoes
economicas sao convidadas a preferir primeiramente o transporte individual, seguido das vas
e apenas em ultima instancia o onibus como seu meio de transporte (grafico 6).

A dependéncia quotidiana da populagao relativamente ao automovel leva a que a sua
utilizagdo possa ser considerada imprescindivel, mesmo para deslocagdes de curta distancia.
O automovel que no século passado era visto como um sinal de desenvolvimento,
atualmente encontra-se associado a maior parte dos problemas existentes nas cidades
contemporanea, como o ruido, a poluigao do ar, o tempo e dinheiro perdido decorrente dos
congestionamentos, para além das mortes provocadas por acidentes de transito. (VIEGAS,
2008)

Com o crescimento econémico, cresce também a propriedade veicular (tab.6). A
sobreposicao do transporte individual sobre o coletivo cria um circulo vicioso de

dependéncia do automoével demostrado na tab. 5%
1%

Expansao urbana ;>

\

Aumento da oferta
de estacionamento

Insustentabilidade do
sistema de Transporte:
- Consumo de energia
- Danos ambientais

- Exclusio social

Planejamento da ocupagao e
usos do solo privilegiando o

automoével

Marginalizagao dos
) modos de
deslocamento

56%

alternativos

Aumento da taxa
de motorizagao

Y

Planejamento do sistema
de transportes
privilegiando o automével

Redugido das opgoes

de deslocamento

&

Fig.51 - Ciclo da dependéncia do automovel - Fonte:
Adaptado de xxx APUD Litman, 2003

Grafico.6 da distribuicdo do trafego 5%
® Carro @ Onibus @ Vis ® LGV 4%
HGY @ TCUL Outros
Tabela.6 Indicadores econémicos e taxa de motorizagio 27% 2%
Indicadores 2008 2009 2010 2011 2012 Fonte
PIB (bi. USD) 84,2 75,5 82,5 100,9 117 African Development Bank
PIB (V%) 13,8 2,4 3,4 3,4 9,7 African Development Bank
PIB per Capita (USD) 4.671 4.082 4.329 5.146 5.788 African Development Bank
Populagio (Angola)* 12,53 16,88 17,40 17,99 18,57 Instituto Nacional de Estatistica
Populagio (Luanda)* 4,74 4,83 4,93 5,04 5,15 Instituto Nacional de Estatistica
V.M. Inscritos (Luanda) 158.280 261.760 212.467 186.987 185.097 Diregao Nacional de Viagio e Transito
Total de V.M. * 1.653.689 | 1.915.449 | 2.127.916 | 2.314.903 | 2.500.000 Direcdo Nacional de Viagio e Transito
Taxa de Motorizagdo (V.M./ hab) 0,34 0,39 0,43 0,45 0,48

* Devido ao ultimo senso populacional ter ocorrido em 1983, os dados populacionais ndo sio precisos, mas sim uma previsio efetuada pelo INE

em 2008.

* O numero de veiculos 2 circular em Luanda em 2012 (2.500.000) é uma estimativa da Direcdo Nacional de Viagio e Transito, que diminuido do

numero de veiculos inscritos chega-se ao valor dos respectivos anos.
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Fig.52 - Transito cadtico na Av. Cdt Valodia - Fonte:



4.7.7 Situacao atual

Atualmente, Luanda encontra-se
num ponto decisivo em termos de
desenvolvimento. A cidade experimenta
um crescimento e desenvolvimento
economico e populacional rapido, a sua
estrutura, esta sendo afetada de tal
forma que enfrenta cada vez mais um
formato fisico disperso, e cada vez mais
dificil de controlar e administrar.
(Decreto lei 59/11)

Existe uma necessidade clara e
urgente de abordar a situagao precaria
da maioria da populagao (80% vivendo
em assentamentos informais, os
musseques). Necessidade que foi
identificada pelo poder publico que
como resposta, aprovou um plano de
infra-estrutura e prepara um plano
diretor geral metropolitano que
norteara o desenvolvimento e
expansao da cidade até 2030.

Tab.7 Definicao das categorias de renda

Categoria Rendimento anual
Baixa renda 5.000 USD
Renda Média 30.000 USD

Renda Alta 80.000 USD

Fonte: Decreto lei 59/11 p.1648

Tab.8 Razoes para planejar a mobilidade urbana em Luanda - Fonte: Adaptado de UNITAR 2013 modulo x p.

Fornecimento de infra-estrutura

A infra-estrutura se encontra em mas condi¢des. As vias urbanas, estacionamentos
e calcadas geralmente estdo congestionadas e cheias de gente.As ruas e calgadas
marginalizam o TNM. As vias n3o estido desenhadas para o trafego de veiculos
pesados.

Fornecimento de veiculos

Baixa propriedade veicular entre a populagio geral. Médio e alto nivel de
propriedade veicular entre os lugares de acesso médio. Elevado Crescimento da
taxa de propriedade veicular nos lugares ricos.

Mobilidade pessoal

Grande diferenca na mobilidade entre os distintos grupos de renda: baixa
mobilidade para a populagao em geral e alta para os grupos mais ricos.

Diversidade dos meios de transporte

Poucas alternativas de transporte.Transporte publico informal.

Capacidade institucional

Poucas instituicoes e falta de coordenagao entre as mesmas. As pessoas que
tomam as decisOes sao ricas e tendem a favorecer o uso do automovel.

Custos Governamentais

Pouco investimento para a melhoria do transporte coletivo e TNM.

Seguranga no transito

Alto risco para os usuarios vulneraveis na via (pedestre, ciclistas, etc...)

Conforto

Baixos niveis de conforto nas viagens ndao motorizadas, baixos niveis de
comodidade na maioria dos transportes publicos. Médio a alto nivel de conforto
no automéovel e nos taxis.

Uso do solo

Média a alta acessibilidade nas zonas urbanas (pode-se chegar aos destinos a pé¢,
transporte publico e automével) Acesso dificil na maioria das zonas periurbanas

Desenvolvimento economico

Alta dependéncia aos bens importados para o transporte, automoveis e pegas. O
desenvolvimento econémico se vé prejudicado pela dependéncia das importagoes

N T
Fig.54 - Musseque - Fonte: Acervo pessoal
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5. Proposta do Poder Publico

5.1 Estratégia de crescimento até 2030
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O decreto presidencial 59/11 de | de Abril de 2011, estabelece as Bases dos
Planos Integrados de Expansdo Urbana e Infra-Estruturas de Luanda e Bengo, vem no
ambito do programa de desenvolvimento, construgao e reconstrugao do pais, e visa
garantir o enquadramento e a coordenagao dos novos desenvolvimentos urbanos na
malha de infra-estrutura de Luanda existente e a projetada para construir. Pretende
coordenar, integrar, regulamentar e direcionar o uso do solo, os investimentos
publicos e privados até a conclusao do plano diretor metropolitano de Luanda e
posteriormente os planos diretores das centralidades.

O Plano é a condicionante legal que norteara as decisoes da escolha do recorte
e posterior intervengao.

Fig.55 - Mapa da estratégia de
crescimento - Fonte: Decreto lei
59/11 p.1564

Tabela.9 Previsio Populacional por Cenarios (‘000s)
Fonte: Decreto 59/11 p.1565

Cenirio 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Alto Crescimento® | 6,976 | 8,904 | 10,83 | 13,18 | 16,04
Médio Crescimento*® | 6,976 | 8,904 | 10,83 | 13,17 | 15,28
Baixo Crescimento* | 6,781 8,250 | 9,564 | 11,09 | 12,85
C. Natural somente | 6,625 | 7,793 | 9,034 | 10,47 | 12,14
C. Natural somente | 6,625 | 7,386 | 8,236 | 9,182 | 10,24

Nota: *As hipoteses incluem migragio

O plano se baseia numa estratégia de crescimento hibrida
de 3 cenarios possiveis. Nele o governo exprime o desejo
de manter uma populagcio de 8 milhdes dentro do anel
viario existente. A sua principal caracteristica é a adogao
do modelo “cidade corredor” em que os corredores de
infra-estrutura originam noés de desenvolvimento nos
cruzamentos, criando novos centos economicos para
sustentar o crescimento da cidade. Entre os centros
propostos destaca-se a cidade costeira que pretende-se
ser um polo centralizado em eco-turismo.

O plano esta a ser implantado em 3 fazes:a |.até 2015, a
2. até 2020 e 3. até 2030. (objetivos das fazes tab.l0)
Define que o sistema viario deve ser coordenado com os
programas de uso do solo e urbanizagao, infra-estrutura
urbana e as propostas de transporte publico (MRT,
ferrovias e 6nibus).



5.1.1 Centros Economicos
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Fig.56 - Carater e Utilizagdo dos Centros Economicos - Fonte: Decreto lei 59/11 p.1567
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Tabela.10 Evolugio da rede de infra-estrutura e urbana de Luanda

Especialidade

Atual / 2008

|.Fase 2015

2. Fase / 2020

3.Fase /2033

Urbanistico

Populagdo Estruturada (ha)

4,271 ha /723,703

12,357 ha / 3,557,099

17,628 ha / 6,498,772

63,274 ha / 13,200,000

(linhas de onibus km)

Populagdo Musseques (ha) | 19,234 ha/ 4,133,853 14,467 ha / 5,268,116 8,986 ha / 4,217,275 Oha/0
Transportes
Estradas (km) 133 340 701 862.3
Caminho-de-ferro (km) 30.78 113 171 240
MRT (km) 0 101.68 129.94 209.14
Transportes Publicos no disponivel 8l 137 163

Carater dos Centros:

I. Porto existente; Area Industrial

2. Capital Administrativa; Centro Colonial; Comércio e Turismo
3. Area Costeira; Centro Turistico e Entretenimento; Residencial
Luanda Sul;Varejo

4. Universidade Agostinho Neto; Museus e Instalagdes Culturais;
Area de Utilizagao Mista

5. Kilamba Kiaxi; Cidade do Kilamba; Mercado.

6. Novo Centro de Escritorios; Desenvolvimento em altura;
Utilizagao Comercial e Mista.

7.Agro-industria.

8. Novo Aeroporto Internacional de Luanda;

Area Industrial e Comercial.

9. Area Industrial de Viana; Porto Seco

10.Triangulo Industrial de Luanda

I I. Mercado e Vendas no Atacado

12. Pesca e Agricultura; Industria Leve; Mineragao e construgao

Area de cariter

Area de renovacio urbana

Zona de projegao urbana 2030

Distrito novo/Aprimorado/Centro de Bairro
Cinturao Verde

Rede viaria potencial 2030

O governo tem objetivos ambiciosos (demostrados
na tabela. 10) e pretende acabar com um dos
principais problemas da cidade, a infra-estrutura
deficiente. O desenvolvimento da infra-estrutura de
transporte € um componente chave do plano
estrutural e plano diretor de infra-estrutura
considerando que nao apenas abrira a area urbana
existente para estratégia de renovagao urbana, como
também assegurara que a area central seja totalmente
ligada as novas areas de expansao e os hovos centros
distritais. (Decreto Lei 59/11)

Fonte: Decreto lei 59/11 p.1649
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5.1.2 Uso do solo e ocupagao

Fig.58 - Distribuicao espacial da Ocupagao do solo - Fonte: Decreto Lei 59/11 p.1570

Legenda:
30 - 80 pph
100 - 200 pph
200 - 300 pph
@ 300 - 500 pph
Terreno nao residencial
® Novo centro distrital
* Novo centro de Bairro
Limite do desenvolvimento 2030

“Devido a escala do desenvolvimento do plano a distribuicao e
ocupagao do solo foi feita na macro escala, evitando
intencionalmente descrigoes detalhadas da ocupagao do
solo.” (decreto lei 59/11 p.1569).

Sendo que todos os centros (principalmente os mais densos)
acomodarao uma variedade de fungoes.

As densidades residenciais para os novos desenvolvimentos foram
definidas considerando a acessibilidade ao transporte e as
diferentes areas da cidade com énfase nas dreas de atividade
economica.

O plano propoe a restruturagao da cidade e a renovagao das areas
urbanas (exigira a regeneragio de parte da area ‘“urbana’
existente), com o objetivo de fazer o melhor uso do solo
atualmente ocupado ineficientemente por musseques.

’

Legenda:
Novo Centro de Bairro

@ Principais Zonas Comerciais ou de Escritorios
Usos Culturais ou institucionais
@ Areas Industriais (principal utilizagao da terra)

Centro da Cidade de Luanda (uso primario comercial)
Area de Renovagio Urbana (uso primario residencial)

Area de expansdo urbana (uso preliminar residencial)
- . Anéis viarios
Rede viaria potencial 2030

zZ—>



5.1.3 Sistema viario T

. , o Localidades:
AR constrmdoi ;. |. Centro da Cidade  14. Cacuaco

20 Porto Existente 2.Prenda 15. Novo centro

3.Cuca 16. Nova cidade do Cacuaco
15 4. Kikolo 17.Viana
5.Filda 18. Novo centro 19.Viana Sul
6. Golfe 20. Nova Cidade Satélite (Zango) N
7.Novo centro 21.Novo Business District
8. Estalagem 22. Cidade Universitaria
9.Sapu 23. Novo centro
10. Camama 24. Novo centro
Oceano Atlantico I'1.Novo centro 25. Cidade do Aeroporto
12. Talatona 26.Zango Sul
13. Cabolombo 27. Cidade do Aeroporto
Legenda:

Vias Coletoras

Via Arterias

Vias radiais

Anéis viarios

Vias estruturantes
Anel viario existente

13 /11

LTI L -22 .‘2'1---....-...

Nos Principais

Novos centros de bairro

/.o

Area de expansio até 2030
Area urbana existente (2007)
Centro da cidade

B O

Distancia para o centro (raio/km)

A Aeroporto existente

40
012 5km

R + Aeroporto em construgao
Fig.59 - Mapa do sistema viario proposto - Fonte: Decreto lei 59/1 1 (Graficagdo do autor)

Os anéis viarios tem como objetivo “facilitar a eficiente distribuicao do trafego ao redor da cidade, minimizando o congestionamento de
trafego urbano”. As vias radiais tem como fungao “facilitar a eficiente distribuicao do trafego entre os anéis viarios, promover uma conexao direta
entre os centros localizados ao longo do corredor principal e o centro da cidade.” As vias estruturantes promovem um sistema de distribuicao de
trafego eficiente a volta da cidade no litoral e no sentido sudoeste, removendo o transito que atravessa as areas urbanas do centro comercial. As
Vias secundarias (arteriais e coletoras) formam uma estrutura arterial para facilitar uma eficiente distribuicio de trafego entre as vias primarias,
(vias estruturantes, anéis viarios e vias radiais) a movimentagao no centro da cidade e promover o acesso as novas areas de urbanizagao.
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Fig.60 - Mapa do sistema de transporte proposto - Fonte: Decreto lei 59/1 | (Graficagao do autor) + Aeroporto em construgio
-

O sistema de transporte publico proposto é composto por: um sistema Ferroviario (nao detalhado) de carga e passageiros de alta
capacidade que pretende garantir a ligagao interurbana da cidade e a ligagdo com o novo porto e aeroporto (metropolitano), um sistema de
transito rapido de massa (MRT) de alta capacidade para suplementar os servigos de ferrovia pesada alimentada por uma rede de 6nibus. E ainda
um sistema de transporte maritimo (nao detalhado) de passageiros de carater interurbano, se configurando como uma alternativa de transporte
que conecta os centros ao redor da costa e explora um dos recursos naturais da cidade “o mar”.

O novo porto e aeroporto funcionardao como pontos de atragao de desenvolvimento e estarao conectados com a cidade via rodoviaria e

ferroviaria.



5.1.5 Consideragoes

“Historicamente, a expressao geografica de diferencgas
sociais favoreceu Luanda Sul como uma area mais rica,
enquanto os grupos de rendas mais baixas se estabeleceram
principalmente a noroeste e a sudoeste da cidade.” (Decreto
lei 59/11 p.1570)

O sistema de transporte servira como um elemento
integrador, proporcionando as classes mais baixas o acesso
as diversas atividades da cidade através do transporte
publico, o que nao é possivel atualmente em algumas areas
da cidade.

O plano reforga as linhas de crescimento principais da
cidade, refor¢ando a radialidade concentrica. Pecando pela
escassez “propositada” de detalhes, tem a pretensio de
resolver os problemas de mobilidade, inclusao social, infra-
estrutura propondo um aproveitamento mais eficiente do
uso do solo (eliminagao dos musseques) na cidade e uma
aposta no sistema de transporte como impulsionador de
desenvolvimento.

E presumivel que a proposta a ser implementada trara
melhorias imensuraveis (no momento) a qualidade e
configuragao da cidade, mas pela escassez de clareza em
alguns aspectos nao permite um entendimento claro de
todas as vertentes. O plano é adotado como norteador e
condicionante legal para a proposta.

Legenda:

85% Alta - 10% Média - 5% Baixa
80% Alta - 15% Média - 5% Baixa Area nio residencial
20% Alta - 50% Média - 30% Baixa [26] Area de Intervencio

5% Alta - 20% Média - 75% Baixa

~
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N
~

Fig. 61 - Distribuicao espacial da renda - Fonte: Decreto lei 59/11 p. 1571
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Fig.62 - Evolugao do sistema de transporte - Fonte: Autor
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6. MOBILIDADE

6.1 Mobilidade e acessibilidade no espaco urbano

sinalizagao
com
. ' legibilidade.
Fig.63 - Espago necessario para transportar o mesmo Nava
numero de passageiros - Fonte: http://casabellissimo.com.br/
tag/espacos-publicos/

saida de veiculos
com seguranga
para pedestres

rebaixamento de guia
em faixas de travessia

== a0 ¢ =
T "

2000 9000 14000 19000 22000

Fig.64 - Nimero de pessoas que circulam por hora
num espago de 3,5m de largura em meio urbano -
Fonte: xxx APUD EC, 2000.

iluminagéo publica Raio de curvatura de
largura adequada para toda avia esquinas adequado
e travessia

area de
visibilidade
nas esquinas

f

) " T rebaixamento
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Fig.65 - Acessibilidade no espago urbano - Fonte: http://www.slideshare.net/hudsonaugusto/

acessibilidade-nos-municipios

A mobilidade é atualmente o grande desafio das cidades, € um tema problematico e importante, com influencia direta na qualidade de vida
das pessoas. E o elemento integrador das atividades realizadas na cidade, em conjunto com a acessibilidade garantem e determinam a qualidade
das ligagoes das mesmas. Entende-se por mobilidade urbana “o deslocamento de pessoas e bens no espago urbano para a realizagao de
atividades cotidianas, com seguranca e acessibilidade” (PERDONA, 2012). A gestio da mobilidade deve promover a diversidade de meios de
transporte, mas ao mesmo tempo dar prioridade ao transporte publico e meios de transporte nio motorizados em detrimento do automével
que atualmente é o modal menos eficiente no espago urbano (fig.64).

A acessibilidade garante o acesso igualitario e autonomo (independente das limitagoes fisicas que o individuo possuir) aos locais onde as
atividades sao realizadas. Em Luanda o cédigo de postura 004/09 intitulado Remogdo de barreiras arquitetonicas para deficientes fisicos, que vigora
desde | de dezembro de 2009, visa garantir a acessibilidade no espago urbano. Na fig.65 um exemplo universal de como tornar o espago urbano

acessivel.



6.2 8 principios da mobilidade urbana

O Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP em inglés) foi fundado em 1985, € um 6rgao internacional sem fins
lucrativos que promove o transporte sustentavel a nivel global, com escritorios no México, Argentina, Brasil, China, Europa, India, Indonesia e
Estados Unidos. A organizagao trabalha com as autoridades locais e conta com consultores interdisciplinares (arquitetos, urbanistas,
especialistas de transporte e outros).

O ITDP define 8 principios* da mobilidade urbana:

|. Compactar:

“Numa cidade compacta, as atividades se realizam em locais mais proximos entre si, e sua ligagdo consome
menos tempo e energia. Quando todos os principios sao aplicados de forma integrada, cria-se uma cidade
compacta e prospera.’

2. Densificar:

“Intensificar o uso do solo verticalmente permite as cidades absorverem o crescimento urbano de forma
mais compacta.A maior densidade permite uma combinagao mais eficiente da atividades, melhoria e aumento
da capacidade dos servigos de transporte.”

3. Conectar:

“Uma cidade necessita de uma rede coesa de vias, ruas de pedestres e ciclovias, além do transporte publico
de massa. A criagao de locais altamente permeaveis promove uma variedade de opg¢oes de mobilidade que
tornam mais diretos os deslocamentos de um ponto a outro.”

4. transportar:

“O transporte publico conecta e integra as partes mais distantes da cidade. é nos corredores de transporte
de massa que a densificagao deve comegar. O transporte de massa de alta qualidade é essencial para criar
uma cidade prospera e justa, facilmente acessivel para todos.”

*Fonte: http://www.itdpbrasil.org.br/images/mapa/Mapa.html
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5. Misturar:
“Uma cidade conectada se torna mais viva e animada quando ha uma mistura de atividades ao longo das ruas
e vias. O uso diversidade do solo resulta em viagens mais curtas e torna os bairros mais vibrantes.”

6. Usar a Bicicleta:

“Assim como a diversificagao do solo, o uso da bicicleta traz maior energia as ruas e oferece a populagao
uma forma eficiente e conveniente de se deslocar a média distincia. As ciclovias aumentam o acesso das
pessoas a uma area maior, além de aumenta a cobertura do transporte de massa.”

7.Andar a pé:

‘ L . . s

“Quando todos os principios funcionam em conjunto, sao os pedestres que sentem os resulto da de forma
mais contundente. ruas vibrantes e movimentadas, onde a populagao se sinta segura, sao um componente

) 1 s Wy L N
R AN
WA

E hE H aa fundamental das cidades bem sucedidas do século XXI.”

4. Promover mudancas:

“Quando se coloca em pratica os principios acima, fica mais facil convencer as pessoas a nao usar seus
automoveis, mas nao € o suficiente. Também sao necessarias politicas de controle do estacionamento e do
trafego para reduzir sensivelmente o uso do veiculo particular”

Acrescentaria a esse principio o planejamento do transporte de mercadorias, visto que as cidades necessitam
delas para “sobreviver”. O planejamento da mobilidade deve seguir diretrizes na escala nacional, regional e
municipal, optimizando assim a infra-estrutura existente. Seguir esses principios € o caminho para eliminar os
problemas da mobilidade, como demonstram os referenciais escolhidos.

Fonte: http://www.itdpbrasil.org.br/images/mapa/Mapa.html
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6.3 Referenciais de Mobilidade

6.3.1 Mobilidade e uso do solo - Curitiba, Brasil.

A cidade de Curitiba é conhecida internacionalmente por ter criado o
sistema de transporte BRT (transporte rapido por Onibus). A cidade ¢
caracterizada pelo planejamento integrado do sistema viario, transporte publico e
uso do solo. A capacidade de mobilidade esta associada a densidade da drea, ou
seja, as maiores densidades de ocupagao do solo coincidem com os corredores de
transporte mais importantes, concentrando os fluxos e facilitando o deslocamento
(fig.67). O planejamento induziu o crescimento linear da cidade ao redor dos
corredores de transporte, que concentram as maiores densidades demograficas e
equipamentos urbanos.

O sistema viario é constituido por uma via central com canaleta exclusiva
para a linha expressa do TP e duas vias lentas para o acesso as atividades, e duas
vias de sentido Unico paralelas a central (I quadra de distancia) fazendo a ligagao
centro/bairros destinada apenas a circulagao de veiculos privados.

O transporte publico é composto por um sistema de linhas urbanas e
metropolitanas integradas por meio de terminais urbanos que concentram diversas
atividades no seu entorno:

- Existe uma integracao fisica e tarifaria das diferentes linhas (fig.68),

podendo viajar pela cidade pagando apenas uma passagem.

- Prioridade do transporte coletivo sobre o individual com 8IKm de

canaletas, vias ou faixas exclusivas nos corredores de transporte.

- Com a implementagao do sistema reduziu-se o numero de viagens com

destino para o centro da cidade, de 92% em 1974 para 43% atualmente.
(URBS)

<
-

o (7] o

° = 58 °

- o -

[=% c [ [=%

T © (7] . ~Q

[ o< |1 -4 1
n_ s g 800 puly © HE m
oy (2103 o1 i1 S m = Lottt Loiod -y x @&

Fig.66 Associacao TP e uso do solo - Fonte: http://www.biocidade.curitiba.pr.gov.br/biocity/33.html
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Fig.67 - Sistema viario (trinario) http://www.urbs.curitiba.pr.gov.br/
transporte/rede-integrada-de-transporte
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- A rede integrada de transporte (RIT) é composta por varias linhas (fig.68) que seguem uma hierarquia e sao diferenciadas por cores (veiculos e
informagoes), terminais de integragao e estagoes tubo que garantem a acessibilidade (com o embarque em niveis) e aumentam a velocidade do
sistema com o pré pagamento da tarifa.

- Variedade da capacidade da frota se adaptando as necessidades e demandas de cada area (fig.70)

- O sistema BRT (transporte rapido por 6nibus) combina estagoes, veiculos, planificagao e elementos de sistema inteligente de transporte em

um sistema mtegrado com identidade unica. (UNITAR’ 201 3) *Fonte:http://www.urbs.curitiba.pr.gov.br/transporte/rede-integrada-de-transporte/22
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6.3.2 Mobilidade e espago publico - Bogota, Colombia.

A cidade de Bogota se tornou um exemplo mundial pelo evolugao social
e econdmico alcangada através das politicas de melhoria da mobilidade e espago
publico. Bogota possuia similaridade com Luanda no nimero de habitantes (6.4 M,
210 hab/ha) e nos problemas sociais causados pela falta de planejamento
integrado.

O transito era cadtico, e o transporte publico lento, ineficiente, inseguro,
contaminante, de baixa rentabilidade, alta taxa de transporte individual e
beneficiava as classes mais ricas, como é observado atualmente em Luanda. As
intervengoes conseguiram reverter os problemas de mobilidade, tornando a
cidade um referencial para paises em desenvolvimento. Os resultados foram
alcangados gragas a parceria publico/privada e uma inversaio da maneira
tradicional de se planejar a cidade, seguindo as seguintes estratégias:

- Recuperagao do espago publico: foram construidos 285.500 m2 de ruas

peatonais e pragas, | | parques metropolitanos e 3149 parques de bairro

recuperados e ou construidos. (TransMilenio)

- Desistimulo ao uso do automovel: restricoes de trafego em horas de

pico, altos impostos para os combustiveis, dias sem carro e diminuigao do

espagos de estacionamento.

Fig.72 - Rua Sao Victorino antes e depois - Fonte: TransMilenio

1 ¢

Fig.73 - Requ‘alﬁcacio do espﬁgo publico através de ruas
livres do automovél - Fonte: PlanMob-B.H.
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- Mobilidade Alternativa através de meios nao motorizados: criagao de 295km ciclovias; estacionamento para bicicletas; instituicao do dia da
bicicleta, melhoria das condigoes para caminhar.

- Transporte de Massa: O Transmilenio € o sistema de transporte de massa de Bogotd, adaptado a partir do sistema de Curitiba, ou seja € um
sistema de transporte publico na modalidade BRT que promove a intermodalidade. A sua implementagao foi garantida por uma uma parceria
publico privada que tem como responsabilidade gerenciar, organizar, planejar, supervisionar, regulamentar e controlar o transporte publico
urbano de passageiros. Assim como em Curitiba, o sistema integrado de transporte é composto por varias linhas com integragao fisica e
tarifaria, com a diferenga que em Bogota o transporte publico privilegia a integragao com o espago publico e integragao com os TNM.
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Fig.77 - Eliminagao do TP informal - Fonte:

Resultados: Transmilenio
As internvencoes qualificaram a cidade, com espagos publicos e maior apropriagao do espago 7
urbano por parte de seus habitantes:
- Sistema de transporte eficiente e produtivo: Baixo custo para o governo e os usuarios (0,38 USD
sem subsidios) e ao mesmo tempo alta rentabilidade para as empresas privadas.
- Aumento do uso do transporte publico e redugao do transporte individual motorizado. (grafico.7)
- Eliminagao do transporte publico informal (fig.77).
- Melhoria do TNM: caminhar se tornou mais atrativo e o uso da bicicleta como meio de transporte
cresceu 1% 1995 para 4%.
- Melhoria da qualidade de vida urbana: Qualificagao dos espagos publicos, diminuigao dos acidentes
(89%) e das emissoes contaminantes (40%) que se repercute na qualidade da salde publica. — ;«-,r,rll‘

: [l -L,

- Melhorias economicas com a geragao de empregos pelo TransMilenio. B
- Alta aceitacao popular.

15%.
Griafico.7 da distribuicdo do trafego - Fonte:
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Fig.75 - Ciclivia - Fonte: http:// ] o ) L

www.espiritooutdoor.com/ciclovias-em-bogota-uma- Fig.76 - C'Clo‘f'a em harmonia com o transito
experiencia-que-deu-certo/ rodoviario - Fonte: Transmilenio
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6.3.3 Mobilidade alternativa - Copenhague, Dinamarca

Copenhague é conhecida por ter langado o |° sistema
de partilha de bicicletas em 1995 o Citibike, um sistema
publico e gratuito que se tornou referencia mundial de
mobilidade e alavancou o setor turistico. A politica fez com
que seus habitantes optem pela bicicleta como principal
meio de transporte no trajeto moradia/local de trabalho
(55%). (TERSLEY, 2009)

A cidade conta com um sistema de transporte
inclusivo, seguro e agradavel.

O planejamento do sistema de transporte prioriza a
bicicleta e permite a sua integragao ao transporte publico por
meio de estacionamentos e veiculos adaptados para o seu
transporte. A sinalizagdo viaria também ¢ adaptada para
garantir que ela tenha sempre a prioridade. Outra
caracteristica interessante € o sistema viario: na mesma via
coabitam varios meios de transporte sem interferir
negativamente uns aos outros, sem marginalizagao de
nenhum. A cidade possui 350 km de ciclovias, duas linhas de
metro que funcionam 24h por dia. Um sistema de onibus que
conta com linhas “convencionas” e linhas especiais noturnas e
turisticas, para além dos 1200 pontos de onibus 40 estagoes
de trem.

e /ER

Fig.79 - Sistema de transporte de Copenhaga Fonte: http://ideiasgreen.com.br/2012/04/metro-de-copenhagen-permite-levar.html

- S - /
Fig. 78 - Via privilegiando a diversidade modal - Fonte: http://www.ecodesenvolvimento.org/
noticias/copenhagen-da-exemplo-de-mobilidade-sustentavel
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6.3.4 Zonas 30

As Zonas 30 foram introduzidas pela primeira vez na
Holanda em 1983, com o objetivo de aumentar seguranga de
pedestres e ciclistas. Desde entao sao adotadas por diversas cidades
inclusive o Rio de Janeiro, Brasil. Beneficiando as cidades com
circulacio dos TNM mais agradavel e atrativa, a diminuicao dos
acidentes e da poluicao ambiental. (Zona30.com.br)

Consistem na limitagao da velocidade maxima dos veiculos
motorizados a 30 km/h em determinadas areas da cidade,
geralmente sao zonas de grande movimento de veiculos
motorizados, pedestres e ciclistas. A reducao da velocidade de
circulagao dos veiculos motorizados é importante para garantir a
seguranga e apropriagao do espago publico por parte dos pedestres
e ciclistas.

A implementagao de uma Zona 30 é relativamente simples
pois precisa apenas na melhoria das condi¢oes de circulagao do
TNM e a troca e instalagao de sinalizagao vertical e horizontal.
Seguindo as seguintes diretrizes:

- Instalacao de barreiras e obstaculos e diminuicao do
espaco dedicado aos automéveis (estacionamentos e vias).

- Aumento do espaco dedicado aos pedestres e ciclistas
(calgadas e ciclovias).

“A diminuicao de velocidade é proporcional ao aumento da
visao periférica, o que permite melhorar a percepgao do espago
envolvente e dos outros pessoas que utilizam do espago

ublico.” (zona30.com.br
blico.” 30 b

“Circular a uma velocidade moderada permite uma
distancia de travagem mais reduzida diminuindo, igualmente, a
gravidade das consequéncias para o pedestre, em caso de
colisao.” (zona30.com.br)

Fig.80 - Exemplo de Zona 30 - Fonte: http://www.movimet.com/2013/05/cobr-
auge-la-zona-30/
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Fig.81 - Influencia da limitagao da velocidade - Fonte: http://www.movimet.com/
2013/05/cobr-auge-la-zona-30/

58


http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/
http://www.movimet.com/2013/05/cobr-auge-la-zona-30/

6.3.5 A rua como elemento integrador - New York,USA

A cidade vem se transformando desde 2007 com o lancamento do
PlanoNYC, que tenciona libertar a cidade da “cultura dos
congestionamentos” estudada por Koolhas em seus manifestos. A estratégia é
a criacao de politicas para o espago publico, o projeto intitulado Urban realm
& bicycle strategy, foi elaborado pelo escritorio the Ghel Architects e o
Departamento de Transportes da cidade.

O projeto cria padroes de desenho urbano que potencializam o uso
de diferentes meios de transporte e tornam as ruas mais seguras e
conectadas a espagos publicos. Pedestres, ciclistas e automobilistas dividem a
rua sem nenhum conflito.

As ruas deixam de ser apenas um local de passagem, mas também de
permanéncia e espagos de uso comum que tornam a vida urbana mais
vibrante.

N

F|g.82 - Espago de permanenaa Brodway Boulevard - Fonte: http://www.gehlarchitects.com

Fig.83 - Brodway Boulevard - Fonte: http://www. gehlarchltects com
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O Projeto piloto é um boulevards na rua Broadway que liga o
central parque as pragas e espagos publicos no entorno.

A sua implementagao gera uma cidade mais sustentavel, mais
amiga do ambiente mais segura (diminuigao de 63% dos acidentes), com
menos poluicao e menos trafego automovel.

Os pedestres e ciclistas podem traficar com seguranga e
conforto e desfrutar dos espagos publicos distribuidos ao redor das
vias de circulagao. A configuragao da rua obriga os automoveis a andar
numa velocidade reduzida, o que diminui o ruido e permite que os
cruzamentos sejam mais seguros.

Em 2009 a cidade contava com 725 km de ciclovias e a maioria
de seus habitantes nao vive a mais de 10 min de uma estagao de trem
ou metrd, o que torna mais facil a integragio transporte nao
motorizado/transporte publico, fazendo com que o uso do automovel
seja desnecessario para se deslocar do local de moradia para o local de
trabalho ou estudo.

A rua se torna um elemento integrador e nao separador dos
diferentes espagos e atividades realizadas na cidade.

Fig.84 - Projeto piloto Brodway Boulevard - Fonte: http://www.gehlarchitects.com
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6.3.6 Seattle waterfront - USA

A Seattle waterfront, € um distrito de uso misto criado pelo escritorio LMN Architects que aproveita o principal recurso natural da cidade,
o mar. O parque a beira mar conecta as qualidades urbanas da cidade com o mar e ao mesmo faz parte do tecido urbano. a topografia plana
permite a integragao visual da cidade com a paisagem natural. Ao redor do parque sao distribuidos equipamentos publicos e privados voltados
ao lazer, cultura, recreagao com espagos abertos que potencializem as atividades informais e eventos publicos. (LMN Architects)

Apesar de ter uma avenida entre a cidade e o parque, a mesma nao o separa da cidade, a conexao é garantida com passagens em niveis
para os pedestres e ciclistas, mantendo assim a ligagao direta da area densamente habitada com o mar, sem interferir no fluxo da avenida.

O porto convive com a cidade e o parque sem conflitos e o terminal de maritimo existente no parque garante a ligagao do transporte
publico com as outras areas da cidade. O terminal conta com servico de Park&Ride que garante a integragio do automovel (tao presente na

cultura americana) com o transporte publico.

Fig.85 - Esquema de distribuigao linear das atividades e a sua ligagao com a
cidade - Fonte: http://archpaper.com/news/articles.asp?id=5250
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[ 600" 1200

Fig.86 - Perspectiva proj. Seattle waterfront - http://
www.seattlemag.com/blogs/seattle-scoop/waterfront-
dummies-knute-bergers-plea-kitsch-conservation
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Analisando a proposta do poder publico chega-se a conclusao que a drea mais propicia
para o estudo é o centro da cidade por ser o local com mais informagao disponivel e o bairro
da cidade que enfrentara menos mudangas até 2030. Sendo assim as analises a seguir sao feitas
apartir da sobreposicao dos sistemas viarios e sistemas de transportes (existente e proposto
pelo poder publico), visando descobrir quais os beneficios que trard para o centro da cidade, e
até que ponto resolvem os conflitos existentes. Posteriormente sera escolhido o recorte onde
sera aplicado o conhecimento adquirido ao longo da pesquisa. O recorte escolhido é o que
apresenta melhor relagao entre os parametros: mobilidade urbana, uso e ocupagao do solo,
condicionantes ambientais, infra-estrutura, entorno construido e a paisagem natural.



7. 0 CENTRO HISTORICO

7.1 Topografia

Luanda é um planalto
que se ergue a
aproximadamente |km
da costa numa altitude
de 30m do nivel do mar,
com uma inclinagao
consideravel, criando
um mirante natural. A
maior parte do
/territorio da cidade ¢é
~ praticamente plana e sua
topografia nao inviabiliza
a implantagcao de
ciclovias nem a
/7| caminhada.
O recorte se localiza na
parte mais baixa da
““ cidade.

Fig.89 -Vista da llha do Cabo - Fonte:Acervo pessoal




7.2 Sistema viario Y,

Fig.90 - Mapa de Topografia e Sistema viario - Fonte: google earth + Autor

== mmmma Vias estruturantes
Anel vidrio

Via radial

Via arterial Espaco publico
Via coletora

. Principais nés

[
. Porto + Aeroporto 4 de feverei
T

Area de intervengao

Fig.91 - Avenida 4 de fevereiro (obras para aumentar os estacionamentos)
Fonte: Acervo pessoal

A

Fig.92 - Rua Major Kanhangulo (o automovel domina a rua, marginalizando
os pedestres e ofuscando o comércio - Fonte: Acervo pessoal



Fig. 93 - LigagOes entre o centro e entorno imediato
*Com as alteragdes propostas pelo Decreto lei 59/1 |

Fig.96 - Av. Deolinda Rodrigues - Fonte: Acervo pessoal

Os

Legenda:

Bairros e principais usos:

| - llha de Luanda: Turismo, Lazer
2 - Miramar: Misto Institucional
3 - Cazenga: Residencial

4 - Cidade alta: Centro administrativo
5 - Maianga: Misto

6 - Prenda: Misto

7 - Bairro popular: Residencial

8 - Rangel: Residencial

R - Recorte
e Anel vidrio

s Vias Estruturantes

Via Arterial

Vias coletoras

Fig.97 - Av. Cdt.Valédia - Fonte: Angop

investimentos no centro da
cidade priorizam o automoével e
marginalizam o TP e o TNM. As
vias principais que conectam os
bairros do centro da cidade, tém
largura suficiente para a
implementagao de um sistema
BRT com faixas exclusivas e uma
rede de ciclovias.

i 137

b

Fig.95 Rua Major kanhangulo - Fonte: Acervo pessoal

il . Y

Fig.98 - Av. Ho Chi Mim - Fonte:Acervo pessoal
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7.3 Uso do Solo

~~ Fig.99 - Mapa de uso do solo - Autor Uso do solo

Y Vazio urbano Residencial unifamiliar

Estaleiro das obras da avenida

o 500m Residencial multifamiliar
isto | - Resid. multi +

f Fortaleza de S. Miguel 2 " !

| Foralezs do 5, Mizuel_ SRR i _ v
Comércio/servigos
C

omércio servigos

Zona administrativa

Institucional

CINC INECC

Espaco publico

- A cidade é caracterizada pela
horizontalidade e setorizacgao,
embora ao redor das avenidas se
encontram os edificios de uso
misto.

- Os edificios em altura estao
localizados no centro histérico e
ao redor das avenidas que
caracterizam os corredores de
transporte (um dos pontos
positivos da intervengao
modernista).

- O centro historico é o coragao
econdomico da cidade,
concentrando instituicoes estatais
e escritérios das maiores

Av. C.Manuel das Neves v A CdeValodia empresas instaladas na cidade.
__4 s | Rua Local —
f— | Ty | - —_—
p r—— . | pr— —_—— —
E — ' ] 7 Fig.100 - Corte esquematico
—

"
T ¢ ) ——= ‘_"—7 ~ relagao transporte / uso do solo -
‘t,-j‘,w___\"_"l 1 :_‘] x? [ f . “1 1/\1\ fc'q m . - - Fonte: Autor
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7.4 Ocupacao do solo

r - . o -

Legenda:
Vazio Urbano .
Estaleiro das obras da avenida Espacos verdes (potenciais R
. espagos publicos) Q Estacdo do Bungo

1 . Espagos publicos a Porto de Luanda

. Cheios (drea construida) s Linhas de transporte piblico

|

Fortaleza de S. Miguel

L —anlue Bincars
Fig.102 - vista da cidade | - Fonte: Skyscrapercity

Baia de Luanda T T >

Y

; ﬁwﬁ&g ~

Fig.101 - Mapa de Ocupagio do solo, espagos publicos existentes e potenciais - Fonte: Autor

O centro da cidade conta com poucos espagos livres. Os espagos publicos existentes na
cidade sao geralmente resultado dos nos do sistema vidrio, ou seja sao espagos residuais para a
resolucao dos conflitos de fluxos do automovel. ,

A semelhanca de Curitiba, as maiores densidades estio vinculadas aos corredores de |
transporte, com usos do solo mistos. Essa € uma heranga que o movimento modernista deixou
para a cidade.



7.4.1 Os espagos publicos

£y

Fig.104 - Largo do ambiente - Fonte: Skyscraper city

L -

Fig.106 - Largo 1° de maio - Fonte:Angop

Fig.107 - Alameda Manuel Van-Dunen - Fonte:Acervo pessoal
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7.4.1.1A nova marginal

Em 2012 foi inaugurado o parque linear marginal a baia de Luanda, com uma extensao de
3,5km é um espago aberto interessante, que conta com vegetagao, mobilidrio urbano e
equipamentos publicos como estacionamentos para automoveis, bicicletaro, ciclovia e espagos
para lazer, contemplagao e recreagao. Mas peca pela falta de integragao com o entorno construido
(como nos outros espagos publicos da cidade) causada pelo fato de estar separado fisicamente
por uma avenida de alto fluxo de automoveis, mas ainda assim € bastante usado, principalmente
aos finais de semana. O parque emoldura a cidade e qualificou o cartao postal da cidade, a baia de
Luanda.

=

Fig.108 - Marginal de Luanda - Fonte:acervo pessoal *]- Fonte: Skyscrapercity
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Peers para transporte maritimo?

Estacionamentos

Fig.109 - Perspectiva projeto do parque linear -
Fonte: Skyscrapercity

Estacionamentos Fortaleza de Sao Miguel ,

Foi feito um aterro para a criagao do
- . > . 1 parque, e o espago que era ocupado pela
Tty S bl | ’ﬁr ; : via estd a ser remodelado para se

' ¢ transformar em estacionamentos, se
distanciando mais do usuario (pedestre e
ciclista).

Fig.110 - Vistas do parque linear - Fonte: Skyscraper city



7.5 Conclusoes sobre o centro da cidade:

O uso do solo é setorizado, com alta ocupagao do solo (poucos espagos livres e insuficiente area verde), muito espago é dedicado a vias e
estacionamentos, deixando claro que os investimentos publicos beneficiam o transporte individual (automovel). O Sistema de transporte é baseado
no automovel, marginaliza os TNM (a Unica ciclovia existente esta ao redor da baia e é usada apenas para lazer e o pedestre é negligenciado)

Os espagos publicos sao largos ou pragas resultantes do espago deixado pelo sistema viario e estacionamentos para o automovel, deixando-os
menos seguros e atrativos, fazendo com que os usuarios nao se apropriem do espago.

Esses problemas convergem para um uso excessivo do automovel, assim com o aumento da poluigao ambiental e falta de atratividade no
centro.

A Agencia Portuguesa do Ambiente, no seu “Manual de boas praticas para uma mobilidade sustentavel, define um esquema de intervengao que
pretende devolver a vitalidade aos centros historicos:

Esquema.2 - de Intervengdao em centros historicos - Fonte:Agencia portuguesa do ambiente,

2010.
A . Propostas de
Causas Problemas Consequéncias Intervencio Instrumentos
Funcionamento -
inadequado dos Potenciar o
transportes . transporte Programas de
publicos Lizel o) 2 colectivo reordenamento da
Congestionamento actividade Promover a circulagdo e dos
x economica acessibilidade transportes
Utilizagdo excessiva d |
do automével pedona
particular
Racionalizar a
Poluigdo Declinio das actividade Programas de
Degradacéo potencialidades turistica me(ljhorla ambiental
Problemas em ambiental turisticas Equilibrar a & Ol [EEpEEEER
) . dos elementos
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infra-estruturas e social
Densificacdo e Percf% d;
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edificios Deterioracdo do (declinio da R:;:rl:%%r;;o
patriménio fungao zdificado
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8 PROPOSTA

2 ¢ %

Integrar Compactar + Densificar + Misturar
Mobilidade Ocupar o vazio urbano com o
Espaco publico terminal intermodal e equipamentos:
Uso do Solo I Lazer
Condicionantes ambientais Cultura
Vazios urbanos (ocupagao) Esporte

\_ Y, \_ Turismo )
CONCEI

Transportar + Conectar + Caminhar

Sistema de transporte publico Mudar
Terminais de integragao intermodal (—’ Incentivo ao TP e TNM
Espagos publicos Limitagdo ao uso do Automoével
Ciclovias

Ruas peatonais

8.1 Diretrizes:

- Fomentar / proporcionar o aumento das viagens nao motorizadas, através da criagao de ciclovias e melhoria das condigoes de trafego
dos pedestres (vinculadas ao espago publico).

- Melhoria do transporte coletivo: Implementacao do BRT (criagao de faixas exclusivas e hierarquia das linhas de TP).

- Implantar um polo de integragao modal integrando os diversos modais através de terminais, park&ride, bicicletarios e espago publico.
- Eliminagao do transporte publico informal.

- Medidas de limitacdo do automovel.

- Estudar a pertinéncia da criagao de um meio de transporte local com énfase no lazer/turismo que faga a rota até a ilha do cabo.

- Integrar os espagos publicos existentes ao redor da avenida 4 de fevereiro ao parque linear.

- Propor equipamentos de lazer, esporte, cultura e turismo sao pertinentes de implantar no vazio urbano.

- Preservar os visuais da Baia de Luanda.



8.2 Sistema de Transporte publico

A primeira decisao é a escolha da modalidade do sistema MRT Fig.11l - Evolugao do sistema de transporte - Adaptado de UNITAR, 2013
proposto pelo poder publico, dentre os possiveis (tab.l |) escolho o BRT, que
¢ o sistema utilizado em Curitiba e Bogotd, onde da garantias de eficiéncia. O
BRT apresenta a melhor relagao custo/beneficio e requer poucas alteragoes
na infra-estrutura viaria da cidade, visto que as avenidas existentes possuem
largura suficiente e exigirao poucas adaptagoes.

As principais caracteristicas do sistema sao:

- Corredores de transporte com faixas exclusivas.

- Embarque e desembarque rapido (pagamento antecipado).

- Transferéncias gratuitas entre as linhas (integragao fisica e tarifaria).

- Estagoes fechadas (garantem a segurancga e comodidade).

- Mapas de rotas claros, sinalizagao e painéis com informagao em tempo real.
- Gestao da frota (tecnologia de localizagao dos veiculos automatica).

- Integracao modal nas estagoes e terminais.

- Processos de licitagao competitivos para a operagao por parte de empresas
privadas.

- Reformas efetivas da estrutura institucional existentes para o transporte e
publico. L
, . . WA .
- Veiculos com tecnologias limpas.

- Exceléncia em marketing e servigos ao cliente.

Tab.| | Relagao custo de implementacao / capacidade
dos sistemas MRT - Fonte: UNITAR, 2013

Modo Capacidade de transporte Custo tota!/km
(pass/h/sentido) (USD mi)
Metrd Urbano 40.000 a 80.000 60 - 180
Metro Leve 30.000 a 40.000 70-75
BRT 15.000 a 35.000 5-15
VLT 10.000 a 30.000 15-30




Linhas de Onibus (existentes)

= =
{ - Transporte maritimo N ’ | - Espago pt]blico
Ov 0 oom | O Possiveis nés
Terreno livre o de integracgao
) o Zona nao atendida
‘\' AN ) w peloTP.
e -
74\ A_A ' I.Linha ilha do cabo + BRT
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bg + Paragem existente
(-"}H 3. Paragem existente

4 U 4.Linha cacuaco + Linha Sao Paulo
- 5. Linha cacuaco + Linha BRT
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Fig.113 - Paragem de onibus (Largo da

Com a introdugdo do sistema BRT, o transporte publico cobre* praticamente toda a area central da Mutamba) - Fonte: htep:/
becol001.blogs.sapo.ao/| 1847 .html

cidade. O principal problema é a coordenagao e integragao das linhas existentes.
Existem 5 pontos identificados que possuem a potencialidade para a implantagao do terminal de

o £o: . =
Mas dentre eles o n°2 foi escolhido por apresentar uma melhor relagdo das vertentes ., . .. 4 awacio das linhas de TP & de 500m apartir

integragao.
do seu eixo (distdncia que pode ser percorrida a pé.)

(utilizando a metodologia CDP - condicionantes, deficiéncias e potencialidades) para a interven¢ao no
centro da cidade: uso do solo, ocupagio, espagos publicos, mobilidade e infra-estrutura. -


http://beco1001.blogs.sapo.ao/11847.html
http://beco1001.blogs.sapo.ao/11847.html
http://beco1001.blogs.sapo.ao/11847.html
http://beco1001.blogs.sapo.ao/11847.html
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Polo intermodal
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Fig.| 14 - Mapa da Proposta integracao das linhas de transporte publico

Legenda:

s Linha Troncal D Area a Intervir (106 ha)
s Linha alimentadora

Ciclovias Espago publico

Fig.115 - Exemplo de estagio de integragao -
Fonte:http://www.ivandecolombo.com.br/2013/03/
vai-aumentar-tarifa-de-onibus.html

Tipos de vias de TP que podem ser usadas na proposta final *

sORR0: = @O

Canaleta exclusiva Faixa exclusiva
Via compartilhada Via exclusiva

Para resolver a falta de integragao, proponho um sistema com caracteristica tronco/alimentador , em que a linha expressa ao redor da baia
se configura como a linha troncal, recebendo, integrando e distribuindo o fluxo das linhas alimentadoras vindas dos bairros ao redor. A integracao
das linhas sera feita através de terminais e estagoes fechadas (a projetar) onde se efetuara o pagamento antecipado e oferecera condigoes mais
confortaveis e acessiveis aos usuarios. Com a adigao de 2 linhas consegue-se a cobertura total do territério de estudo.

Junto com o sistema de TP proponho uma rede de ciclovias, que interligam o centro historico e os bairros ao redor.As ciclovias devem ser
integradas ao sistema de transporte publico através de veiculos equipados e espagos para estacionamentos distribuidos pelos pontos importantes

de intermodalidade (2 definir).

*Fonte: http://www.urbs.curitiba.pr.gov.br/transporte/rede-integrada-de-transporte/22 - OBS:A area de atuagio das linhas de TP é de 500m apartir do seu eixo.
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8.3 O recorte proposto para TCII

Transporte marftimo Razoes para a escolha do recorte:
Parque linear N ’ - Uso do solo monofuncional (maioritario comércio e
servigcos): Possibilidade de propor limitagdes ao automovel e
melhorar o TNM valorizando o comércio.
- Espago publicos residuais, desconectados e
< desaproveitados.
}!__ - Zona com alto investimento estatal.
Ny - Vias em excelente estado.
{ - Facil acesso (vias estruturantes passam pelo recorte)
- Espagos de lazer, cultura e turismo no entorno. (Baia de
Luanda, Ilha do Cabo, Centro Historico, etc...)
; S : - Area urbana consolidada (pré-existéncias)
N\ s Y Avtde fevereiro] << Largo do Ambiente - Modelo para as outras areas da cidade.
) N T an it o : _’ & - Possibilidade de integragao de varios modais de transporte.
AN~ 7 yigiher R8G N A~ - Zona atendida pelo transporte coletivo
A5\ WX/ / i = W =B YN O Al - Espaco livre privilegiado (vazio urbano na baia)
3 ) AN SaNg - Vazio urbano com localizagao privilegiada.

. 4 . ~ ) - \ - - ici
Legenda Area de intervengio (106 ha) Espagos publicOS e Transporte pUblico = = = = Limite do recorte ' Porto Q Estacdo do Bungo (CFL) ) gzzfig]c;ri\:sntes

- Potencialidade

Fig.116 - Mapa delimitagao do recorte 7
- Fonte: Autor =¥

Vazio urbano

3 < I ¥ o b

R. Calcada dos enforcados|’
St

X TN L%\~ Rua rainha Ginga

O recorte escolhido é delimitado pela Baia de Luanda, a rua Cal¢ada dos Enforcados, rua Rainha Ginga, Largo do Ambiente, rua Major
Kanhangulo e o Largo 4 de Fevereiro. Entendo que a area delimitada oferece as condigoes ideais para implementagao das diretrizes de projeto por
possuir um conjunto de espagos publicos desconectados, um vazio urbano passivel de implementagao dos equipamentos e do terminal intermodal
que sera conectado a estagao do CFL existente:

- Uso do solo. (primario - comércio, servigos e habitagao)

- Ocupagao (existéncia de um vazio urbano;area mais densa da cidade).

- Mobilidade (n6 intermodal que proporciona mais conexoes).

- Espaco publico - (Parque linear e espagos publicos desconectados)

- Condicionantes ambientais - (Baia de Luanda)

- Infra-estrutura - (Rede rodoviaria, ferroviaria)

- Entorno: no recorte existem edificagcoes historicas de arquitetura colonial portuguesa,
modernista e também algumas edificagoes contemporaneas interessantes.




Estado das vias do recorte

—~Wig-_

Fig.118 - Largo 4 d

e Fevereiro

»

I Fig.119 - Rua Rainha Ginga &
= “ "[

S ;
g

Fonte: Acervo pessoal
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8.3.1 Analise dos Fluxos

Fig.125 - Rua Rainha Ginga - Fonte: Acervo pessoal

Vazio urbano
(estaleiro da obra da avenida)

100 200 50D,

= /

& Loz

~ — - i

(IS T
. B

— |
1

A rua é composta por edificios mistos de comércio e servigos, nos dias
uteis (horario laboral) é dificil circular devido ao excesso de automoveis.
Os estacionamentos ficam lotados e os automobilistas sdo “obrigados” a
estacionar nas calgadas. Nao é confortavel nem seguro caminhar pela rua.

2 N Fig.126 - Rua de acesso a Av. 4 de fevereiro - Fonte: Acervo pessoal

} N/
Legenda: Fig.124 - Mapa de Fluxos - Fonte: Autor
Q Estagdo do Bungo (CFL) wme Via arterial
wms \/ia duplo sentido
—— Via sentido Unico
Espagos publicos mm  Paragens de énibus importantes

O centro histoérico € um emaranhado de vias coloniais que foram
adaptadas para a circulagao dos automoveis negligenciando o TNM. Todas as vias

convergem para a Avenida 4 de Fevereiro que faz a distribuicao dos fluxos.
Modais existentes no recorte de analise:

- Pedestre;

- Bicicleta (lazer); Conflitos: : _ _ o I

- Automével: - Estacionamentos insuficientes. uma rua importante no sistema viario, mas atualmente encontra-se num
Lo L estado de conservagio lastimavel. Nao é confortavel se locomover pela

- Transporte publico (BRT + CFL); - Espagos publicos desconectados. .,

- Porto de Luanda (cargas e passageiros); - Marginalizagao dos TNM.
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8.3.2 Proposta para o recorte

I Y ;Cr OBARME NTC 7 ) i Legenda:
e X7 EM NIVEIS .
— —_—
| — | Area de int 30 (106 h |. Fortaleza de Sao Miguel
A 0 100 200 50Dy, rea de intervengio ( & 2. Estadio dos coqueiris
/ f (Vazio urbano) L 3. Banco Nacional de Angola
/ N Continuagio do parque linear Espacos publicos 4. Edificio do Porto de Luanda
/ / Equipamentos publicos e de Terminal de Integracio h 5. Ministério do comércio
f/ mobilidade (espago a ser gree s Linha Troncal (TP)

(rodoviario e maritimo)

edificado) Linha alimentadora (TP)

R. Cal¢ada dos enforcados [

Corredor de Ciclovias
Intermodalidade J

! i Estacdo do Bungo (CFL) ' Porto
4 ]
/?

| | Linha BRT (troncal)

Parque linear

Baia de Luanda

T ? Av. 4 de fevereiro /A Fig. Proposta vista |

R. Major Kanhangulo

I Largo do Ambiente i

74 =

a2\ < N e R Fig.128 - Esquema da proposta para o recorte
Fig.127 - Mapa da proposta para o recorte - Fonte: Autor

O polo intermodal sera constituido de um terminal que fara a integragao fisica e tarifaria das linhas de transporte publico rodoviario, a
integragao dos modais: transporte maritimo de passageiros, a bicicleta, o pedestre, o automovel e o CFL.

Ao longo da area de intervengao serao aplicadas as medidas de acalmia de trafego e desistimulo ao uso do automovel (implementagao de
zonas 30, ruas livres de automoveis e cobrar pelos estacionamentos), assim como a melhoria das condigoes de circulagao dos pedestres.

A integracao entre a estacao do CFL e o terminal sera feita através de boulevards com o carater utilizado em Nova York (que se conecta
com o parque linear e os largos distribuidos ao redor da avenida 4 de fevereiro) em que os modais usados utilizem a via sem interferir de maneira
negativa no funcionamento uns dos outros.

A edificagoes sera implantada de maneira a preservar os visuais da baia e deixar-se permear pelo espago publico.
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Implantagao dos terminais e estagoes de TP

Faixa exclusiva

Via compartilhada L!.B_Q_Q_E_,

Fig.129 - Mapa da proposta do sistema de transporte publico - Fonte: Google earth + Autor

Baia de Luanda

0P 4 y & 5" 28 ’ VS
Estagoes de integragao distribuidas ao redor da avenida 4 de
fevereiro com uma distancia de 500m entre elas (area de
atuacao, levando em conta a distincia que pode ser feita
caminhando). Por serem fechadas permitem o pagamento
antecipado e podem ser climatizadas. Garantirao a
acessibilidade ao TP.
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Zoneamento e Sistema de transporte
P Fig.130 - Mapa da proposta - Fonte: Google earth + Autor

Biblioteca
Hotel/Convengoes Pré-existéncia
Exposicao
Lazer
Esporte
Turismo

6 - -> ‘Q_&_QQ_ H Integrar os espagos publicos existentes 0 250 500m

Faixa exclusiva . .
Ciclovia

M Area de implementagio do polo intermodal

Via compartilhada




Zoneamento e Sistema de transporte

Fig.132 - Croqui da ideia do Boulevard

B | »
. As ruas devem ser locais que proporcionem andar de bicicleta,
RSpa BRT caminhar, estar e contemplar de uma forma agradavel e se

gura.

® Pré-existéncia
[ ]

Legenda:
6 - = _> Ciclovia Mudar Transportar
6 - == .> Linha BRT toncal Conectar ( oo o 0o Densificar

Linha BRT alimentadora

- Area destinada a implementacio do Polo de f\re.a d~estinada a imPleTentagio de_ mzdiqla'llillc‘l’le

] . . e intermodalidade, equipamentos e continuagio Imitagao ao automovel e promogao do :
- - : + .

Fig.133 - Perspectiva do recorte - Fonte: Skyscrapercity + Autor do parque linear. (23,5 ha) (82,5 ha)
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Implementagao do STP e ciclovias

Fig.134 - Av. 4 de Fevereiro - Fonte: Skyscrapercity + Autor

Baia de Luanda

Legenda:

& - ---> Cidovia Conectar
- Linha BRT t | .

< > Linha BRT tonca Caminhar + Conectar +

Linha BRT alimentadora Misturar + Densificar +

Area destinada a implementagio do Polo de _ Transportar + Integrar
intermodalidade, equipamentos e continuagago +C

do parque linear. (23,5 ha) ompactar
Area destinada a implementagio de medidadas _ Mud

de limitagdo ao automével e promogio do udar

TNM. (82,5 ha)

Area destinada a implementagio de faixas =
exclusivas do BRT TranSPOFtar'

A integragao dos espagos pubicos existentes, a limitagio do
uso do automoével, a criacao de ciclovias, zonas 30, a melhoria do TP e
das condigoes dos pedestres sao alteragoes propostas para
potencializar o comércio e o turismo, trazendo o pedestre para o
espacgo publico e a vitalidade para o recorte.




Perfil da Av. 4 de Fevereiro

A Avenida 4 de Fevereiro, a via mais importante do recorte possui atualmente condigoes para a implementagao de faixas exclusivas para o
transporte publico, passando de 4 para 3 faixas para trafego do automovel. As estagoes do transporte publico nao devem ser implementadas em
paralelo, para possibilitar que os pedestres caminhem pelo canteiro central. S3o propostas também passarelas para acessar as estagoes do
transporte publico, melhorar o acesso ao parque linear e permitir que os pedestres atravessem a avenida com seguranga e sem interferir no fluxo

de automoveis e transporte publico. No espaco destinado a estacionamentos existe espago suficiente para a implementagao da ciclovia e uma faixa
de arborizagao separando-a do estacionamento.

Canteiro central

Calgada

Estacionamentos Parque linear

Faixas de rodagem Faixas de rodagem

Fig.137 - Corte esquematico da Av. 4 de Fevereiro (atual)

Faixa arborizada Canteiro central

Circ. vertical (passarela)

Estacionamentos Y  Ciclovia Calcada Estacoes TP Faixa exclusiva TP Passarela : Parque linear

v

Faixas de rodagem

Fig. 38 - Corte esquematico da Proposta para a Av. 4 de Fevereiro
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Proposta para Rua Major Kanhangulo

Fig.141 - Perspectiva do recorte

A .
%
-

Fig.140 - Croqui da proposta de alteragao

R. Multi familiar

R. Multi familiar

Fig.142 - Corte da proposta de alteragio

Atualmente as ruas do recorte sio dominadas pelo automével, as
calgadas usadas como estacionamentos, nao existem ciclovias e os
pedestres sao marginalizados. A proposta € resgatar a rua como o
local de convivéncia, nao apenas de circulagao; onde os automoveis,
bicicletas e pedestres dividem o espago publico sem conflitos.

Legenda:

6 - - >Linha BRT toncal

Mudar

Linha BRT alimentadora Conectar

Espago publico

6 -- 9 Ciclovia
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Proposta para Rua Rainha Ginga

Fig.143 - Rua Rainha Ginga \ Fig.144 - Croqui da proposta de alteragao

E—— A rua Rainha Ginga atualmente é um dos pontos mais

criticos do conflitos de mobilidade, por ser uma rua de
R.Multi familiar ~ carater comercial e escritérios. E uma rua bastante
movimentada durante as horas Uteis, e como no resto da
cidade existe um excesso de uso do automovel. A proposta
de acrescentar o TP, ciclovias e melhorar as condigbes dos
pedestres, pretende diminuir a influencia do automovel e
recuperar a atratividade do espago publico.

R. Multi familiar

Fig.145 - Corte esquematico da proposta para a rua Rainha Ginga

Apesar de caminhar e pedalar serem os meios de transporte mais eficientes, saudaveis, nao poluentes e consequentemente mais
sustentaveis para curtas e médias distancias no espago urbano, na cidade niao existe uma cultura de valorizagao dessas atividades e as ruas nao
proporcionam as condi¢oes ideias para a pratica. Na proposta o pedestre, o ciclista e o transporte publico sao os meios de transporte principais,
que combinados formam um sistema de transporte eficiente e menos poluente. O pedestre é a figura principal, o motivo da existéncia dos

espagos publicos e a sua permanéncia vitaliza o espago urbano e contribuira para o fortalecimento do comércio, criando pontos de atratividade
para o recorte.
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N
Groposta para o vazio urbano ) )

Fig.146 Perspectiva do recorte

Fluxo transporte publico.

..

& i b P Nl
- e
%

Em,g{_no ime_djéso_(ﬁUadra moderni

GXE

No vazio urbano sera implementado um edificio que comportara equipamentos culturais, turisticos e o terminal intermodal (Rodo-
Maritimo), alem de equipamentos esportivos e de uso publico. A sua forma deriva da necessidade de ligagdo do parque linear com corredor
intermodal proposto. Essa ligagao sera feita através da cobertura (que sera a continuagao do espago publico) que proporciona vistas de 360° da

cidade.
Q\ altura do edificio nao devera ultrapassar a altura do embasamentos das quadras do entrono. (-
\ 87 ’




9. CONCLUSAO

A mobilidade juntamente com o espac¢o publico sao os medidores
da qualidade urbana de uma cidade. @A mobilidade urbana quando
planejada € um elemento integrador e proporciona aos habitantes da
cidade uma melhoria da qualidade de vida, gera a apropriagao do espago
publico fazendo com que a cidade seja mais vibrante. Mas na cidade de |
Luanda observa-se o inverso, a mobilidade é o elemento segregador,
fragmentando-a, induzindo a expansao, segregando os pobres e criando
barreiras entre os espagos publicos e os usuarios.

A cidade chegou a esse estado devido questoes historicas que
levaram o automovel ao topo da hierarquia dos transportes. Desde entao ‘
o transporte publico foi se marginalizando e se tornando simbolo de ‘
pobreza e preconceito.

Planejar a mobilidade significa planejar a cidade, significa escolher
entre uma cidade para pessoas ou uma cidade para veiculos. Numa cidade
para pessoas, caminhar € agradavel, o coletivo se sobrepoe ao individual,
cria-se as condi¢oes para que os habitantes tenham escolha sobre o meio
de transporte a utilizar, cria-se condi¢oes para as pessoas usufruirem da

diversidade de atividades oferecidas pela cidade. AN
Para termos uma cidade eficiente, precisamos olhar para ela como /C'ENTRT;’
um todo, onde todas as suas variantes sao planejadas de maneira \

integrada, transporte, uso do solo e espago publico devem andar juntos.
Para se inverter a situagao precisa-se mudar a maneira de pensar e

planejar a cidade, desde ja investir num sistema de transporte publico

integrado que garanta a seguranga e o conforto necessario para se viajar

com dignidade. Promover alternativas sustentaveis de transporte e olhar

para o espago publico como um elemento de integragio. Fig.147 - Esquema da estrutura urbana de Luanda
Luanda é uma cidade radial concéntrica, apesar da sua expansao

nos ultimos anos tudo comeca ou termina no centro histérico, sendo

assim nao ha lugar melhor para se comegar a mudanga.
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