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RESUMO

SILVA, Adailton Martins da. Analise comparativa das despesas dos servi¢cos
portuaros dos portos de Itajai, Iltapod e Navegantes. 2015. 121 paginas.
Monografia do Curso de Administracdo — Linha de Formacdo Especifica em
Comeércio Exterior, da Universidade do Extremo Sul Catarinense — UNESC.

Os portos séo fisicamente compostos por um conjunto de instalacbes dedicado a
carga e atividades diversas. A prestacdo dos servigos portuarios dentro do porto
organizado € dividida em servicos prestados a carga e servicos prestados a
embarcacdo. Essas cargas podem ser provenientes do exterior, caracterizando
assim um processo de importacdo por meio do ingresso seguido da internalizacao
da mercadoria estrangeira no territério aduaneiro. A regido Sul de Santa Catarina
possui grandes empresas importadoras que fazem uso do servico de trading
companies para prospectar novos fornecedores no exterior e realizar importacées.
Com base nisso, 0 estudo apresentou como objetivo geral realizar uma analise
comparativa das despesas dos servicos portuarios dos portos de Itajai, Itapoa e
Navegantes. Referente aos fins de investigacdo, a pesquisa € descritiva e quanto
aos meios de investigacdo a pesquisa € bibliografica e documental. O universo da
pesquisa foi constituido pelo setor portuario de Santa Catarina, por meio de tabelas
de servicos portuarios disponibilizadas nos sites da APM Terminals Itajai S/A, Itapoa
Terminais Portuarios S/A e Portonave S/A - Terminais Portuarios de Navegantes.
Quanto ao plano de analise de dados, a pesquisa abordou o método qualitativo,
possibilitando identificar os valores dos servicos portuarios selecionados, que sao
praticados pelos portos pesquisados para descobrir se ha disparidade entre os
valores oferecidos. Utilizando este método, o pesquisador realizou as simulacfes de
importacbes demonstrando os dados obtidos por meio das tabelas de servigos
portuarios. Concluiu-se que as diferencas apuradas mostraram que o porto de Itapoa
apresenta a alternativa com menor custo para as importacdes dos clientes da trading
company que a pesquisa se destina, por oportunizar valores de armazenagem
menores nas simulagdes realizadas com armazenagem de 14 dias.

Palavras-chave: Portos. Despesas. Importagéo. Trading company.
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1 INTRODUCAO

Pompermayer e Lima (2002), afirmam que uma boa gestdo de custos nas
empresas depende da coragem e consequentemente da decisdo dos
administradores em mudar processos e comportamentos.

Abstraindo esta ideia e aplicando-a na esfera do comércio internacional, a
monografia tem como alvo principal analisar e comparar as despesas referentes aos
servicos portuarios dos portos de lItajai, Iltapoa e Navegantes, objetivando conhecer
se héa disparidade de custos.

Faria e Costa (2005), argumentam que o transporte, no plano nacional e
internacional é considerado como um dos subprocessos mais relevantes da
logistica. Muitas empresas possuem um diferencial competitivo no mercado devido a
uma correta utilizagdo dos modos de transporte, relacionando o fabricante e o
consumidor final.

Tendo como base o argumento anterior, amplia-se a pesquisa da analise
e da comparacédo dos principais custos dos servi¢cos portuarios em territério nacional,
passando a considerar também o custo do transporte internacional e das demais
despesas na importagao.

A regido Sul de Santa Catarina possui grandes empresas importadoras
gue fazem uso do servico de trading companies para prospectar novos fornecedores
no exterior e realizar importacbes. Segundo o Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio Exterior (MDIC) (2014), o estado de Santa Catarina ficou em
terceiro lugar no primeiro semestre de 2014 importando US$ FOB 401,506,642,
sendo este valor 15,53% do total nacional de importagdes realizadas exclusivamente
através de trading companies.

Com intencéo de fidelizar cada vez mais clientes, a pesquisa mostrara o0s
custos dos servigcos portuarios dos portos de lItajai, Itapod e Navegantes
isoladamente, e a sua aplicagdo em simulacdes de importacdes considerando o0s
custos do inicio ao fim, criando um cenario realista do custo de uma importagao.

A monografia € composta por cinco capitulos. No primeiro apresenta-se a
situacdo problema, os objetivos geral e especificos e a justificativa. No segundo
capitulo encontra-se a fundamentacdo tedrica, citando os autores referente as

publicacdes pertinentes ao tema.
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O terceiro capitulo € composto pelos procedimentos metodolégicos
utilizados para coletar e analisar as despesas dos servigcos portuarios dos portos de
Itajai, Itapoa e Navegantes.

No quarto capitulo apresenta-se os dados coletados e a sua analise com
0 objetivo de responder a pergunta apresentada na situagdo problema. No quinto
capitulo, encontram-se a conclusdo, as referéncias, os anexos e o0 apéndice da

monografia.

1.1 SITUACAO PROBLEMA

Keedi (2011), afirma que a importancia da importacdo esta na
diversificacdo de mercados, aumentando as opc¢fes de fornecedores. Diversificar
mercadorias significa aumentar a quantidade de produtos oferecidos, eliminando
escassez no mercado interno. O avanco da tecnologia depende das importacoes,
levando em consideracdo que a tecnologia importada podera apresentar outra
tecnologia para producdo. Por consequéncia, a importacdo abre caminhos para a
exportacao.

Concordando com a afirmacdo anterior, ndo ha davidas de que é
importante importar, entretanto € necessario analisar 0s custos que constituem a
importacdo, para que esta ndo se torne invidvel em nenhuma etapa, ou acabe
gerando custos maiores devido a falta da analise de outras opcoes.

Levanta-se a hip6tese de que as despesas de servicos portuarios dos
portos de lItajai, Itapoa e Navegantes possam ser diferentes. Para provar ou negar a
hipotese, serdo apresentados os valores destes servigcos. Tem-se como expectativa
gue a pesquisa possa oportunizar uma vantagem competitiva capaz de reduzir
custos em um processo de importacdo, caso haja disparidade de valores.

Baseado na dubiedade das alegacOes anteriores, este estudo tem como
objetivo responder a seguinte pergunta: Considerando as despesas de servigos
portuarios delimitadas, quais portos oportunizam o menor valor final em um processo

de importagao?
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1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo geral

Realizar uma andlise comparativa das despesas de servicos portuarios

dos portos de lItajai, Itapoa e Navegantes.

1.2.2 Objetivos especificos

a) Identificar as principais despesas das tabelas de servicos portuarios
dos portos de Itajai, Itapoa e Navegantes;

b) Verificar a possibilidade de disparidade entre as despesas das tabelas
de servigcos portuarios dos portos pesquisados;

c) Realizar simulagces de importagbes usando as despesas de servigos
portuarios pesquisadas;

d) Demonstrar os menores custos no final de um processo de importacao

aos clientes de uma trading company da cidade de Criciima - SC.

1.3 JUSTIFICATIVA

O objetivo do estudo foi realizar uma andlise comparativa das despesas
de servicos portuarios dos portos de Itajai, Itapoa e Navegantes, identificando a
possibilidade de diferenca de valores entre as despesas. Considerando as
principais despesas aplicadas em simulacdes de importacdes, espera-se apresentar
alternativas com menores custos na importacao aos clientes de um trading company
da cidade de Criciima - SC.

O académico observou a frequéncia com que as importagcbes de uma
trading company da cidade de Cricima séo recebidas na sua grande parte por um
anico porto do estado de Santa Catarina. Essa situacdo despertou a curiosidade do
académico em analisar outras alternativas de servigos portuarios, deixando
primeiramente a duvida se ha possibilidade ou ndo de reducdo de custos nas

importacdes.
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Com isso o académico optou por realizar a pesquisa das despesas de
servicos portuarios dos portos de lItajai, Itapod e Navegantes. O levantamento
dessas informacfes foi possivel por meio das tabelas de servicos portuarios,
disponibilizadas ao publico nos sites dos portos.

Este estudo é de interesse do académico por ser uma pesquisa ligada a
area de comércio exterior, agregando conhecimento ao académico. A pesquisa se
mostra relevante para a empresa da qual o académico é colaborador, por levantar
dados que mostram a disparidade de custos referentes aos servi¢cos portuarios em
um processo de importacdo, dados estes apresentados no decorrer do trabalho.

A monografia também pode oportunizar beneficios aos clientes da trading
company da qual o académico é colaborador, caso o resultado apresentado seja
utilizado, decisdo esta que cabera a empresa. Beneficia a Universidade e a

sociedade, disponibilizando conteudo para servir como instrumento de pesquisas.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Baseado em fundamentos bibliograficos, este capitulo serve de
embasamento para a pesquisa. Nas proximas paginas, destacam-se temas como o
conceito de portos, a infraestrutura portuaria, a historia dos portos brasileiros, o
sistema portuario nacional, os servicos portuarios e uma Vvisdo geral dos portos
pesquisados. Também encontra-se o conceito de importacdo, sua importancia e

seus 6rgdos anuentes.

2.1 PORTOS

O Dicionario Basico Portuario da Administracdo dos Portos de Paranagua
e Antonina (APPA) (2011), conceitua o porto como um lugar abrigado contra ventos
e ondas, com instalacdes suficientes para apoiar a navegacao e realizar operacdes
de carga, descarga, embarque e desembarque de passageiros. E o elo de ligagéo
entre os transportes aquaticos e terrestres, onde se encontram todas as instalacdes
portuarias para carga e descarga, patios, armazéns. O anteporto é a area onde 0S
navios ficam ancorados, no aguardo para atracacao ou aguardando berco no cais. O
corredor de ligacao entre o alto-mar e as instalacdes do porto € o que se denomina
canal de acesso de um porto.

Para Rojas (2014), um porto é um local para transbordo de mercadorias e
produtos de varios tipos, entre eles os granéis soélidos e liquidos, bens de capital e
contéineres. O transbordo pode ser de um navio para o outro; de um trem para um
navio; de um caminhdo para um navio ou vice-versa, caracterizando-se como uma
estrutura intermodal.

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) (2014),
descreve como porto organizado a area construida para atender as necessidades da
navegacdo e da movimentagdo e armazenagem de mercadorias, concedido ou
explorado pela Unido, dos quais o trdfego e operacdes portuarias estejam sob a
jurisdicdo de uma autoridade portuéaria. As fungbes dentro do porto organizado sdo
realizadas de forma harmoénica pela a Administracdo do Porto, e as autoridades
aduaneira, maritima, sanitaria, de saude e de policia maritima.

Silva e Porto (2003), afirmam que o0s portos sao fisicamente compostos
por um conjunto de instalagBes dedicado a carga e outras atividades diversas,
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permitidas pela Lei n® 8.630, de 25 de fevereiro de 1993. Devido as mudangas de
padrdo referentes ao transporte maritimo e das cargas portuarias, foi necessério o
desenvolvimento das seguintes melhorias para atender as exigéncias do novo

padréao de carga:

Novos acessos maritimos e terrestres, obras de infra-estruturas de abrigo,
atracagdo, etc.; maiores profundidades; retroareas; mao-de-obra
requalificada; novos equipamentos de carga/descarga; instalacfes
dedicadas; e custos internacionais. (SILVA; PORTO, 2003).

A instalacdo construida ou a ser implantada por instituicbes privadas ou
publicas, que ndo fazem parte do patriménio do Porto Publico conforme a ANTAQ
(2014) é chamada de Terminal de Uso Privativo (TUP). Esse tipo de terminal serve
para a movimentacdo e armazenagem de mercadorias destinadas ao transporte
aquaviario ou que sejam provenientes dele.

Os portos secos sédo recintos alfandegados de uso publico, situados em
zona secundaria de acordo com a Associacao Brasileira dos Portos Secos e Clias
(ABEPRA) (2014). Nesses locais sao executadas sob controle aduaneiro, operagdes
de movimentacdo, armazenagem e despacho aduaneiro de mercadorias e de
bagagem.

Conforme a Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013 as instalacdes

portuarias sao definidas como:

| porto organizado: bem publico construido e aparelhado para atender a
necessidades de navegacdo, de movimentacdo de passageiros ou de
movimentacdo e armazenagem de mercadorias, e cujo trafego e operacdes
portudrias estejam sob jurisdigdo de autoridade portuaria;

Il &rea do porto organizado: area delimitada por ato do Poder Executivo que
compreende as instalagBes portudrias e a infraestrutura de protecdo e de
acesso ao porto organizado;

[l instalac@o portuaria: instalacéo localizada dentro ou fora da area do porto
organizado e utilizada em movimentacédo de passageiros, em movimentacao
ou armazenagem de mercadorias, destinadas ou provenientes de transporte
aquaviario;

IV terminal de uso privado: instalacdo portuaria explorada mediante
autorizacgdo e localizada fora da area do porto organizado;

V estacao de transbordo de cargas: instalagao portuaria explorada mediante
autorizacao, localizada fora

da area do porto organizado e utilizada exclusivamente para operagédo de
transbordo de mercadorias em embarcacdes de navegacdo interior ou
cabotagem,;

VI instalacdo portuaria publica de pequeno porte: instalacdo portuéria
explorada mediante autorizacdo, localizada fora do porto organizado e
utiizada em movimentacdo de passageiros ou mercadorias em
embarcagdes de navegacgao interior;

VIl instalacéo portudria de turismo: instalagédo portuaria explorada mediante
arrendamento ou autorizacdo e utilizada em embarque, desembarque e
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transito de passageiros, tripulantes e bagagens, e de insumos para o
provimento e abastecimento de embarcacdes de turismo (BRASIL, 2013).

2.1.2 Desenvolvimento dos portos

De acordo com Rojas (2014), a Conferéncia das Nacfes Unidas para o
Comércio e o Desenvolvimento, em inglés United Nations Conference on Trade and
Development (UNCTAD), adota uma classificacdo que vincula o entorno
socioeconémico a area do terminal portuario. A classificacdo € dividida em trés

geracdes de acordo com o Quadro 1.

Quadro 1: Desenvolvimento da atividade portuéria

No ano de 1960 os portos desenvolviam atividades de interface entre os meios de
Primeira transportes em terra e mar. A movimentagcdo e o armazenamento eram as
principais atividades e investimentos nos portos.

Instalagbes portuarias construidas entre 1960 e 1980, caracterizando-se pelo
trabalho em conjunto com as entidades governamentais e autoridade portuéria. As
Segunda atividades desenvolvidas foram expandidas, agregando uma série de acdes que
passaram a ser realizadas no porto e em sua &rea de influéncia, como a
embalagem das cargas, etiquetagem e distribuicao fisica.

Teve inicio na década de 1980 juntamente com o rapido desenvolvimento do
transporte de contéineres e o surgimento dos sitemas de transportes intermodais.
As atividades de producdo e transporte formaram uma cadeia com escopo
internacional. As atividades portuarias passaram a incluir servigos logisticos e de
Terceira distribuicdo personalizados, englobando solugBes para a cadeia de suprimentos,
tornando-se importantes para a protecdo e seguranca do meio ambiente e as
autoridades portuarias passaram a focar na eficiéncia portuaria.

As necessidades dos clientes passaram a ser analisadas em mais detalhes e as
atividades comerciais e de marketing foram expandidas.

Fonte: Adaptado de Pizzolato; Scavarda; Paiva (2010).

2.1.3 Breve historico dos portos brasileiros

O Brasil iniciou sua colonizacgéo pelo litoral, logo, os portos foram desde
cedo importantes estruturas para o desenvolvimento econdmico da maior colbnia
portuguesa, bem como principal meio de comunicacdo entre 0s nucleos de

povoamento.

Estes sistemas se sucedem de norte a sul ao longo de toda costa brasileira,
desde o mais setentrional, instalado na bacia amazdnica, até o Ultimo ao sul
do Rio Grande do Sul. Estes se articulam entre si a principio unicamente a
medida que a penetracdo se aprofunda, e com ela as vias que a
acompanham, estas, embora partindo de pontos do litoral as vezes muito
apertados um do outro, acabam convergindo no interior (PRADO JUNIOR,
p. 246, 2000).
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Em 1808, com a chegada do aparato politico portugués ao Brasil, uma
das primeiras medidas tomadas pelo entdo principe regente Jodo VI foi a abertura

dos portos brasileiros as “nagdes amigas” e com esse ato:

“inseria-se assim o Brasil, no sistema econdmico liberal internacional, para
realizacdo do comércio de madeira, ouro e outras riquezas naturais
existentes no Pais, e a importacdo de produtos manufaturados e outras
especiarias para nobreza e também para facilitar o trafego de escravos da
Africa” (KAPPEL, p.4, 2004).

A facilidade do comércio e troca de informacgdes e produtos, bem como o
desenvolvimento crescente do comércio fez com que em 1846 fosse inaugurado o
primeiro estaleiro do pais, em Ponta da Areia, Niter6i (RJ). Iniciativa de Irineu
Evangelista de Souza, o Bardo de Maud, a obra foi toda financiada principalmente
por capital privado, até mesmo “[...] com recursos do proprio Maua e o restante com
recursos publicos” (BERTERO; IWAI, p.10, 2005).

A segunda metade do século XIX no Brasil foi marcada pelo progressivo
desenvolvimento econdmico, havendo a lenta substituicdo do trabalho escravo pelo
assalariado, o desenvolvimento do mercado interno, abertura de ferrovias e aumento
no namero de exportacdes, principalmente de café (FURTADO, 1997). A Sédo Paulo
Railway entrou em funcionamento nesse periodo e tinha como rota a ligagdo entre o

interior paulista e o porto de Santos.

Com advento da proclamacédo da Republica, as administracbes dos portos
foram privatizadas, sendo a primeira a do porto de Santos. O governo
resolveu, entdo, abrir concorréncia para exploragéo do porto e, em 1888, o
grupo liderado por Candido Graffé e Eduardo Guinle obteve autorizagdo
para explorar as operacfes do porto de Santos: em lugar dos trapiches e
pontes fincadas em terreno pantanoso, foram construidos 260 metros de
cais e, com isso, permitida a atracacdo de navios com maior calado. Dava-
se assim, partida as opera¢cbes do primeiro porto organizado, explorado
pela iniciativa privada através da entdo constituida, Companhia Docas de
Santos (KAPPEL, p.4, 2004).

Com a privatizagdo do porto de Santos, este passou a atender a demanda
de exportacOes brasileiras. Entretanto, o pais era governado por uma elite agréaria

que tinha pouco interesse em maiores investimentos, como é destacado:

Na rotina conservadora, o Estado s6 deveria preocupar-se com o equilibrio
exportacdo-importacao, evitando o déficit e desenvolvendo apenas a infra-
estrutura para facilitar o escoamento da producédo, sobretudo com portos e
estradas férreas (FAORO, p. 476, 2001).

Com o advento da Revolucdo de 1930, Getulio Vargas chega ao poder e

tras consigo outro grupo com interesses diferentes. O desenvolvimento industrial,
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ainda timido no século anterior, passou a ganhar forca e os portos tiveram grande

importancia no periodo, em acordo com os interesses do governo.

Com a Revolucédo de 30 da Alianca Liberal, houve novas mudancgas, pois
até entdo as atividades portuarias eram privadas, com carater pontual de
desenvolvimento. Ja a partir de 1934, com o chamado “Estado Novo” e com
um programa estatizante, o porto passa a ser tratado como fator de
desenvolvimento econdmico, porém, sob controle do Estado. Alguns
intelectuais acham que houve propostas equivocadas de legislacdes, pois
foi a era Vargas que mais regulamentou a atividade portuaria no Pais
(KAPPEL, p.7, 2004).

Em 1964, com o golpe militar, a grande preocupacdo do governo era a
seguranca, deixando em segundo plano o desenvolvimento econdmico. A
estabilizacdo do novo governo e a necessidade de se mostrar eficiente, fez com que
o Estado passasse a intervir cada vez mais na economia e 0s portos voltaram a ter

importancia no planejamento econémico.

A partir de 1934, temos que pensar a evolugao dos portos dentro do “projeto
nacional de industrializacdo” comandado pelo Estado. Do ponto de vista
institucional, ocorreram quatro mudangas: a criagdo do Departamento
Nacional de Portos e Navegacdo em 1934, alterado em 1943 para
Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais, transformado em
autarquia em 1963 como Departamento Nacional de Portos e Vias
Navegaveis e em Portobras em 1975, uma empresa holding. Do ponto de
vista juridico, foram instituidos dois regimes portuarios. O primeiro foi com o
Decreto 24.599, em 1934, e o segundo, com o Decreto-Lei 749, em 1969.
Dentro do ideal de planejamento, foram elaborados sete planos especificos
para os portos nacionais (GOULARTI FILHO, p. 465, 2007).

No inicio dos anos 1990, o sistema portuario brasileiro, que ja vinha em
crise desde o fim do “milagre brasileiro” gerado com a crise do petréleo em meados
da década de 1970, passou por seus piores anos. Segundo Castro e Esposito
(Instituto de Pesquisa Econbmica Aplicada - IPEA, 1997), o sistema portuério
brasileiro entrou em crise no inicio dos anos 80, e passou por uma queda de
investimentos e manutencdo por 12 anos sucessivos, tendo a situacado agravada
com a extingdo da Portobras, como reflexo da reformulagdo do modelo de controle
centralizado vigente. Esse processo culminou com a aprovacéo da Lei n° 8.630, de
25 de fevereiro de 1993, que ficou conhecida como Lei de “Modernizagdo dos
Portos”.

2.1.4 Infraestrutura portuaria

Para Rojas (2014), o porto € um componente importante do modal de

transporte aquaviario. Para que um porto funcione, € vital a existéncia de uma
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infraestrutura aquaviaria e portuaria adequadas. O porto também é composto por

uma superestrutura portuaria, além das areas terrestes para instalacao de terminais

e para acesso ao porto, conforme descrito no Quadro 2 a seguir.

Quadro 2: Infraestrutura portuaria

Anteporto ou barra | Local de entrada do porto sinalizado adequadamente.
. ~ Fronteira as instalacbes de acostagem. Area de
Bacia de evolucéo ~ ~ ~ )
operacgao de atracagao e desatraca¢do dos navios.
Bacia de fundeio ou | Local onde é landada a &ancora da embarcacdo,
ancoradouro permanecendo parada aguardando atracac&o no porto.
Caminhos naturalmente mais profundos no leito
Canais de acesso e | oceanico, utilizados para para a aproximacgéo, a saida
atracagem ou fundeamento de embarca¢cbes que aguardam para
entrar no porto.
i Bercos de Locais de parada para carregar ou descarregar 0Ss
AQUAVIARIA atracacao navios, sendo por meio manual ou mecanico.
Equipamento localizado no berco de atracacdo para
Cabeco ~
receber as amarras das embarcacdes.
Construgdo de concreto que defendem as
Quebra-mar ~ o
embarcagdes no porto das correntes maritimas.
. . Local dos bercos de atracacdo e dos equipamentos de
Cais ou pier . ~ .
movimentacdo de carga e descarga de mercadorias.
Docas Parte do porto ladeada de cais onde as embarcactes
recebem ou deixam cargas.
Dolfin Estrutura fora do cais onde se localiza um cabeco para
amarracdo do navio.
- . Areas utilizadas para acomodagdo das cargas a serem
Patios ou armazens .
: embarcadas ou desembarcadas dos navios.
PORTUARIA ; - . - ;
Equipamentos Guindastes, empilhadeiras, transportadoras, correias e
portuarios tubulag@es utilizados para movimentagéo da carga.
Equipamentos de . ~ .
! ~ Movimentagdo de cargas entre 0 porto e 0 navio
movimentacao localizados na faixa do cais
SUPERESTRUTURA | vertical '
PORTUARIA Equipamentos de . ~ - .
! ~ Movimentagdo de cargas entre os patios e armazéns
movimentacao ~
. para o berco de atracacao.
horizontal
Pontos isolados do porto, situados préximo do mar,
Plataformas de o ; ~
TERMINAIS 2CesS0 especializados na movimentacao de cargas de grande
volume e de baixo valor agregado.
Area interna do porto destinada ao estacionamento de
Retroporto L . ~ .
caminh®es e instalacdo de servicos.
?gg(s)vr;grr;g?segms Estruturas de acesso terrestre ao retroporto e a propria
TERRESTRE férreas area do porto organizado paralelamente ao cais.
Centros Preparado para atender as necessidades da
administrativos e navegacao, da movimentacdo e da armazenagem de
operacionais mercadorias.

Fonte: Adaptado de Rojas (2014).
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2.1.5 Territério aduaneiro

Para o MDIC (2014), fazem parte do territério aduaneiro todo o territorio
nacional, incluindo o mar territorial, as aguas territoriais € 0 espago aeéreo

correspondente a estas areas, dividindo-se em duas zonas conforme o Quadro 3.

Quadro 3: Classificacao do territério aduaneiro

Portos alfandegados
Aeroportos alfandegados

Primaria -
Pontos de fronteira alfandegados
Terminais alfandegados
Aguas territoriais
Secundaria Espaco aéreo

Areas terrestres

Fonte: Adaptado de MDIC (2014).

2.1.6 Sistema portuario nacional

Existem 37 portos publicos organizados no pais, com administracao
exercida pela Unido, por meio das Companhias Docas, ou delegada a municipios,
estados ou consércios publicos. A area destes portos € delimitada por ato do Poder
Executivo segundo art. 2° da Lei n® 12.815 de 5 de junho de 2013 (BRASIL, 2015).

Possuindo uma costa de 8,5 mil quildbmetros navegaveis, o complexo
portuario brasileiro movimentou, em 2013, 931 milh&es de toneladas de carga bruta,
apresentando um crescimento de 2,9% em relacédo a 2012 (BRASIL, 2014).

Dentre os 6rgdos que fazem parte do sistema portuario nacional, esta a
Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR), responsavel pelas
politicas e pela execucdo de medidas, programas e projetos de apoio relacionados
ao desenvolvimento da infra-estrutura dos portos (BRASIL, 2015).

O Conselho Nacional de Integragéo de Politicas de Transporte (CONIT) &
0 orgao de assessoria vinculado a Presidéncia da Republica. Propde politicas de
integracdo dos modais de transporte, de pessoas e bens. E composto por 14
membros, sendo 8 Ministros de Estado: dos Transportes, Casa Civil, Fazenda,
Planejamento, Agricultura, Desenvolvimento, Industria e Comércio, Secretaria de

Portos e Secretaria de Aviagdo Civil; e 6 representantes da sociedade civil. A
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Presidéncia do CONIT € exercida pelo Ministro dos Transportes e a Secretaria
Executiva pela Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL) (EPL, 2015).

O Ministério dos Transportes (MT) € o 6rgdo da administracdo publica
federal direta atuante na politica nacional de transportes dos modais ferroviario,
rodoviario e aquaviério, realizando também ac¢des no ambito da marinha mercante,
das vias navegéaveis e dos portos fluviais e lacustres, com excec¢ao os que estao sob
a responsabilidade das Companhias Docas. Compete ao MT participar da
coordenacao dos transportes aeroviarios e servigos portuarios (BRASIL, 2015).

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ é uma entidade
que integra a Administracdo Federal indireta, vinculada a SEP/PR. Sua finalidade é
implementar as politicas formuladas pela SEP/PR, pelo CONIT, e pelo MT.
Responséavel por regular, supervisionar e fiscalizar as atividades de prestacdo de
servigcos de transporte aquaviario e de exploragdo da infraestrutura portuaria e
aquaviaria, a ANTAQ dedica-se para:

[...] tornar mais econdmica e segura a movimentagcdo de pessoas e bens
pelas vias aquaviarias brasileiras, em cumprimento a padrdes de eficiéncia,
seguranca, conforto, regularidade, pontualidade e modicidade nos fretes e
tarifas. Arbitra conflitos de interesses para impedir situagbes que configurem
competicdo imperfeita ou infracdo contra a ordem econdmica, e harmoniza
0s interesses dos usuarios com os das empresas e entidades do setor,
sempre preservando o interesse publico (ANTAQ, 2014).

Com a Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, foi criada uma nova
organizacdo para a administracdo do setor portuario brasileiro. Os principais
objetivos associados a implementacédo desta nova administracdo sao para privatizar
0s portos, com objetivo de gerar recursos para 0 governo, incentivar a concorréncia
entre os portos e terminais, de modo a reduzir custos e obter maior eficiéncia, e
acabar com o monopdlio dos trabalhadores portuarios (CURCINO, 2007).

Conforme Rojas (2014), a estrutura administrativa do sistema portuario
brasileiro sofreu modificacdes a partir da Lei n°® 12.815, de 5 de junho de 2013 (nova
lei dos portos), passando a ter como orgdos a Autoridade Portuaria — AP, o
Conselho da Autoridade Portuaria (CAP), o Operador Portuario (OP) e o Orgéo
Gestor de Mao de Obra (OGMO), que tem suas func¢des descritos no Quadro 4 a

sequir.
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Quadro 4: Orgaos administrativos do setor portuario brasileiro

Autoridade Portuaria (AP)

Administra o porto organizado gerando seu
patrim6nio e controla as entidades publicas e
privadas que atuam no porto. Quando
necessario, sua atuacao vai além do entorno do
porto.

Conselho da Autoridade Portuéria (CAP)

Orgéo deliberativo, consultivo e normativo
formado por representantes dos segmentos da
atividade portuaria. E formado pelos seguintes
blocos: Bloco do Poder Publico - BPP, Bloco dos
Operadores Portuarios - BOP e Bloco da Classe
dos Trabalhadores Portuéarios (BCTP).

Operador Portuario (OP)

Este o6rgdo é o0 executivo de geréncia,
fiscalizagdo, regulamentacéo, organizacdo e
promocao da atividade portuaria. E responsavel
pela movimentacdo de carga e descarga do
navio; atividades administrativas portuérias;
mercadorias movimentadas; trabalhadores
portuérios; ao Orgdo Gestor de Mdo de Obra -
OGMO e seus contratantes, podendo ser o
armador, o exportador ou o importador da
mercadoria.

Orgao Gestor de M&o de Obra (OGMO)

As funcgBes realizadas por este 6rgdo séo a de
contratacdo, a escala e a alocacdo de
Trabalhadores  Portuarios (TPs) e de
Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPAs). Tem
como responsabilidade cadastrar, identificar,
treinar e qualificar a mao de obra e selecionar
esta quando for solicitado pelo Operador
Portuario.

Fonte: Adaptado de Rojas (2014).

IPEA (2010), resume por meio do fluxograma apresentado na Figura 1 a

organizacdo administrativa do servico portuério brasileiro, estruturado pela Lei n°

8.630, de 25 de fevereiro de 1993. Na figura, observa-se que o Bloco dos Usuérios

dos Servicos Portuarios (BUSP) aparece como bloco que forma o CAP. De acordo

com Rojas (2014), a Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993 previa anteriormente o

BUSP, formado por importadores e exportadores, porém na nova lei dos portos, a

Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013, ndo existe a previsdo deste bloco, fazendo

também com que este nao faca parte do Quadro 4, onde descreve-se a formacao do

CAP.
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Figural: Organizacdo administrativa do servi¢o portuario brasileiro

AP » OP

OGMO

BPP BOP

BCTP BUSP 1 TPA

Fonte: IPEA (2010).

2.1.7 Servigos portuérios

Silva e Porto 2003, afirmam que a prestacdo dos servicos portuarios

dentro do porto organizado pode ser divido em servigos prestados a carga e servicos

prestados & embarcacéo.

Os servicos prestados a carga sdo: conserto; arrumagdo em patios,
armazéns e silos; deslocamento para o cais ou para a retrodrea (transporte
horizontal); embarque e desembarque do navio; arrumagdo dentro da
embarcacao; conferéncia dos volumes movimentados para a embarcacéo; e
no sentido inverso; consolidacéo e desconsolidacéo (contéiner); liberacéo;
pagamentos devido a embarcacéo.

Os servigos prestados a embarcacao sdo: rebocados; praticagem; servigos
de suprimentos (combustivel, alimentagédo, etc.); atracacao e desatracagao;
conserto; pagamento devido ao armador. Sao ainda prestados servicos a
navegacao de: abertura, aprofundamento e manutencéo de vias de acesso;
dragagem da cais e outros pontos de atracacdo; sinalizacdo e balizamento
(SILVA E PORTO, 2003, p. 91).

De acordo com a nova Lei de Modernizacdo dos Portos nr. 12.815 de 05

de junho de 2013, em seu art. 40, sobre a tipificacdo de seis servigos portuarios,

(catapazia, estiva,

conferéncia de carga, conserto de carga, vigilancia de

embarcacdes e bloco), especificados abaixo:

| - capatazia: atividade de movimentacdo de mercadorias nas instalacdes
dentro do porto, compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte
interno, abertura de volumes para a conferéncia aduaneira, manipulagéo,
arrumacdo e entrega, bem como o carregamento e descarga de
embarcacdes, quando efetuados por aparelhamento portuario;

Il - estiva: atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou nos
pordes das embarcacBes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo,
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arrumacao, peacéo e despeacdo, bem como o carregamento e a descarga,
guando realizados com equipamentos de bordo;

Il - conferéncia de carga: contagem de volumes, anotacdo de suas
caracteristicas, procedéncia ou destino, verificacdo do estado das
mercadorias, assisténcia a pesagem, conferéncia do manifesto e demais
servicos correlatos, nas operacbes de carregamento e descarga de
embarcacdes;

IV - conserto de carga: reparo e restauracdo das embalagens de
mercadorias, nas operacdes de carregamento e descarga de embarcacdes,
reembalagem, marcacdo, remarcacdo, carimbagem, etiquetagem, abertura
de volumes para vistoria e posterior recomposicao;

V - vigilancia de embarcagbes: atividade de fiscalizagdo da entrada e saida
de pessoas a bordo das embarcacfes atracadas ou fundeadas ao largo,
bem como da movimentacdo de mercadorias nos portalés, rampas, pordes,
conveses, plataformas e em outros locais da embarcacao; e

VI - bloco: atividade de limpeza e conservacdo de embarcacbes mercantes
e de seus tanques, incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de
pequena monta e servigos correlatos (BRASIL, 2015)

Com relacdo ao desenvolvimento das atividades, promocdo da
competicdo, protecdo do meio ambiente, desempenho portuario e formagéo dos
precos dos servigcos, o CAP atua junto com a AP. A func¢éo reguladora do CAP pass
a ser exercida com a Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, que transferiu parte

do poder regulador portuario local para o conselho (ANTAQ, 2014).

2.2 IMPORTACAO

Segundo o Brasil Export (2014), site do governo brasileiro sobre comércio
exterior e investimento, a importacdo é o ingresso seguido da internalizacdo da
mercadoria estrangeira no territorio aduaneiro. A mercadoria s6 é considerada
importada apOs sua internalizacdo no pais, por meio da etapa de desembaraco
aduaneiro e do recolhimento dos tributos exigidos em lei. O processo de importagao
pode ser dividido em trés fases: administrativa, fiscal e cambial.

Keedi (2011), afirma que a importacdo pode ser de bens e servicos,
sendo que os bens sdo a transferéncia de mercadorias entre paises e 0S servigos
sao a compra de assessoria, consultoria, conhecimentos, transportes, turismo etc.

Apresenta-se no Quadro 5 as definicbes acerca das fases administrativa,

fiscal e cambial da importacao.
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Quadro 5: Fases da importacéo

A fase administrativa representa os procedimentos e exigéncias de 6rgdos do
governo antecipadamente a efetivagdo da importagcdo. Possuem uma variagao
de acordo com o tipo de operacdo e de mercadoria, chamada de
licenciamento de importacéo.

Administrativa

A fase fiscal representa o tratamento aduaneiro, por meio do despacho de
importacéo, que é o procedimento mediante o qual é verificada a exatidao dos
dados declarados pelo importador em relacdo as mercadorias importadas, aos
documentos que foram apresentados e a legislacé@o especifica, com intuito de
desembaracar a mercadoria. Essa fase ocorre em recintos proprios, quando a
mercadoria jA& esta no Brasil, sendo incluso o recolhimento dos tributos
devidos na importacdo. Quando o desembarago aduaneiro é concluido, a
mercadoria é considerada importada e pode ser liberada.

Fiscal

A fase cambial refere-se a operacdo de compra de moeda estrangeira
destinada para efetivacdo do pagamento das importacdes (quando ha o
pagamento) sendo processada por entidade financeira autorizada pelo Banco
Central do Brasil a operar em cambio.

Cambial

Fonte: Adaptado de Brasil Export (2014).

Para Keedi (2011) a importacdo pode ser realizada de maneira direta ou
indireta, dependendo da situacédo do processo. A importacdo direta € a compra pelo
importador diretamente do fabricante do produto, que neste caso € o exportador. A
operacdo de importacdo poderd ser realizada por meio de pessoas ou empresas
atuantes como agentes ou representantes do exportador. Ja a importacdo indireta, é
qgquando o importador compra a mercadoria por meio de outro que ndo seja o
fabricante da mercadoria que esta sendo vendida, ficando toda a operacdo de
exportacdo, embarque, emissao de documentos, por conta do intermediario.

Para a UNESP (2003), a importacdo consiste na compra de produtos do
exterior, conforme a necessidade dos paises e na entrada de mercadorias num pais
provenientes do exterior. Na grande maioria das vezes 0s paises recorrem ao
exterior para obter maior opcdo de produtos que ndo produzem em territorio
nacional. Estes produtos, no caso do Brasil, destinam-se principalmente ao
abastecimento do setor industrial de matérias-primas, maquinas e equipamentos.

Segundo que Keedi (2011), a importacdo podera ser realizada de maneira

definitiva ou temporaria conforme é descrito no Quadro 6.
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Quadro 6: Situacdes da importacéo

A mercadoria é nacionalizada, constando ao ativo do pais importador, deixando de
constar no ativo do pais exportador. No caso da mercadoria sair do pais importador,
devera ser realizada o mesmo procedimento de operacdo de exportagdo pela qual
uma mercadoria produzida no pais é submetida.

Definitiva

A mercadoria entra no pais por tempo determinado, suficiente para realizar a
operacgdo a qual foi enviada, como por exemplo, a participacdo em feiras, exposicéo,
Temporaria | demonstracdo, competicdo ou outros eventos, incorporacdo de melhorias ou
transformagédo, ou outra razado que seja justificada o uso temporario da mercadoria
proveniente do exterior, sendo retornada posteriormente.

Fonte: Adaptado de Keedi (2011).

A regulamentacdo das atividades de importacdo se d& por meio de leis,
decretos, portarias e resolucdes, emitidas por 6rgdos como a Secretaria de
Comeércio Exterior (SECEX), Ministério da Fazenda (MF), Ministério de Ciéncia e
Tecnologia (MCT), Secretaria da Receita Federal (SRF) (UNESP, 2003).

Em relagdo ao pagamento da importacdo definitiva e temporéria, a
mercadoria podera entrar no pais com ou sem pagamento respectivamente, das

seguintes formas conforme Keedi (2011) descreve:

Na primeira opcdo, deve-se entender como uma importacdo que sera paga
ao exportador, representando a saida de divisas. Quanto a segunda, é
aqguela em que o importador ndo efetuard qualquer pagamento ao
exportador, o que significa uma importagdo ndo onerosa e sem dispéndio de
divisas por parte do pais importador (KEEDI, 2011, p. 26).

A UNESP (2003) divide o processo de importacdo em trés partes
distintas, mas de uma forma que possam se inter-relacionar, conjugar e completar,

como € indicado no Quadro 7.

Quadro 7: Divisdo do processo de importacao

1 Autorizacdo para importacéo, dada pelo poder publico (ANVISA, CNEN, CNPQ, DECEX,
IBAMA, MEX, dentre outras) para aquisicdo do produto que se deseja importar.

2 Pagamento para o fornecedor (exportador), em moeda estrangeira.

3 Desembaraco alfandegério, que consiste na retirada da mercadoria da alfandega.

Fonte: Adaptado de UNESP (2003).

Na Figura 2, apresenta-se o fluxograma do processo basico de importacdo de bens.



Figura 2: Processo basico da importacdo de bens
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Fonte: Brasil Export (2014).
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2.2.1 A importancia da importacao

Segundo Maia (2013, a importacdo gera desemprego. Quando algo é
produzido, gera-se emprego. Entdo por que continuar a importar? Para exemplicar o

motivo, descreveu a situacao seguinte:

Em 1963, o economista Glycon de Paiva dizia: “dos 300 minerais

normalmente necessarios ao progresso e a sobrevivéncia de um pais,
faltam-nos 250”. Atualmente, embora muita coisa tenha mudado, ainda
importamos petréleo, cobre, borracha, trigo e outras matérias-primas (MAIA,
2013, p. 10).

Keedi (2011) afirma que estd na diversificagdo dos mercados a
importancia da importacdo, quando o mercado interno deixa de atuar nas compras
do seu pais e passa a aumentar seu leque de fornecedores, reduzindo seus riscos
de crise de mercado, como o aumento de pre¢os e a influéncia da politica por
exemplo. Diversificar os mercados nédo significa apenas reduzir riscos e obter mais
fornecedores, mas sim um aumento na quantidade de produtos oferecidos, com
maior variedade, eliminando uma possivel escassez no mercado interno. A questao
se torna positiva, pois com a concorréncia maior, o risco de altos precos € menor.

Maia (2013) explica que devido as diferengas geogréaficas como clima e
solo, os paises possuem suas producdes em funcdo de um menor custo. Dessa
forma torna-se melhor ao pais B produzir café e ao pais A produzir trigo. Por meio
do comércio internacional, o pais B pode adquirir trigo do pais A e vender café para
0 pais A. A importacdo ainda pode ser conveniente quando o pais importador
adquire uma mercadoria de alta tecnologia, da qual foi obtida através de muitos anos
de experiéncias e de grandes investimentos financeiros em pesquisa.

Para Keedi (2011), a tecnologia esta presente, em vista de que o0s
produtos importados poderdo apresentar uma nova tecnologia para producao, tendo
como consequéncia a reducdo de custos e a melhora na qualidade. Uma outra
vantagem ¢é poder oferecer no mercado interno produtos de marcas
internacionalmente conhecidas.

Conforme Maia (2013) muitas vezes é mais barato comprar do que

produzir:

No comeco do século XX, as indUstrias americanas de seda instalaram-se
na China, porque, devido a méo de obra mais barata, era mais conveniente
produzir naquele pais e vender nos Estados Unidos. Atualmente, estamos
vendo a repeticdo desse fato. As indUstrias dos principais paises estéo
instalamdo-se novamente na China para produzir a precos mais
competitivos (MAIA, 2013, p. 10).
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Keedi (2011) lembra que € necessario levar em conta que a importagédo
pode abrir caminhos para a exportacdo. Nunca se deve esquecer de que 0 COmeércio
€ uma via de duas maos, e com isso, comprar do mercado externo pode ser uma

oportunidade para negociagao para a exportacao de produtos do pais importador.

2.2.2 Org&os anuentes na importagéo

A Receita Federal do Brasil (RFB) (2014) conceitua os 6rgaos anuentes
como 0Orgdos governamentais responsaveis pela autorizagdo do processo de

importacdo na etapa administrativa e comercial de determinados bens:

A verificagdo do cumprimento das condi¢Bes e exigéncias especificas para
mercadorias sujeitas a controle especial (art. 572 do Regulamento
Aduaneiro), inclusive daquelas que exijam inspecdo da mercadoria,
conforme estabelecido pelos 6Orgdos competentes e agéncias da
administracdo publica federal, serd realizada exclusivamente na fase do
licenciamento da importacdo. Essa inspecao, a critério do chefe do setor
responsavel pelo despacho aduaneiro, podera ser efetuada sob
acompanhamento fiscal (art. 60 da IN SRF n° 680/06) (RECEITA FEDERAL
DO BRASIL, 2014).

Segundo o Brasil Export (2014), ha 15 6rgdos intervenientes que sao

anuentes no licenciamento de importacao, conforme é mostrado no Quadro 8.

Quadro 8: Orgdos anuentes na importacéo
Agéncia Nacional de Energia Elétrica - ANEEL
Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria - ANVISA
Agéncia Nacional do Cinema - ANCINE
Comando do Exército - COMEXE
Departamento de Operacdes de Comércio Exterior - DECEX
Departamento de Policia Federal - DPF
Departamento Nacional de Producdo Mineral - DNPM

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA

Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP

Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico - CNPq

Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos - ECT

Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial - INMETRO

Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento - MAPA

Ministério da Ciéncia e Tecnologia - MCT

Superintendéncia da Zona Franca de Manaus - SUFRAMA
Fonte: Adaptado de Brasil Export (2014).



http://www.aneel.gov.br/
http://portal.anvisa.gov.br/wps/portal/anvisa/home
http://www.ancine.gov.br/
http://www.eb.mil.br/
http://www.desenvolvimento.gov.br/sitio/interna/index.php?area=5
http://www.dpf.gov.br/
http://www.dnpm.gov.br/
http://www.ibama.gov.br/
http://www.anp.gov.br/
http://www.cnpq.br/
http://www.correios.com.br/
http://www.inmetro.gov.br/
http://www.agricultura.gov.br/
http://www.mct.gov.br/
http://www.suframa.gov.br/
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Keedi (2011), afirma que dependendo da mercadoria, ou condigbes
estabelecidas pelo Siscomex — Sistema Integrado de Comércio Exterior, a
importacdo pode ter autorizacdo automatica ou ndo automatica. O tratamento
administrativo que ira levar a mercadoria é informado pelo Siscomex, que logo indica
ao importador sobre os procedimentos que devem ser realizados, entre 0s quais se
a importacdo precisa de LI — Licenca de Importacdo prévia (ndo automatica), que

deve ocorrer antes do embarque da mercadoria.
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

De acordo com Cervo e Bervian (2002), o método cientifico pretende
descobrir a realidade dos fatos, que depois de descobertos devem dar direcdo ao
uso do método. Porém, o método é visto somente como um meio de acesso, pois a

inteligéncia e a reflexdo mostram se os fatos sao reais ou nao:

O método é apenas um conjunto ordenado de procedimentos que se
mostram eficientes, ao longo da histéria, na busca do saber. O método
cientifico é, pois, um instrumento de trabalho. O resultado depende do
usuério (CERVO; BERVIAN, 2002, p.24).

Para conceituar método, Lakatos e Marconi (1991), afirmam que:
Método é o conjunto das atividades sistematicas e racionais que, com maior
seguranca e economia, permite alcancgar o objetivo — conhecimentos validos
e verdadeiros -, tracando o caminho a ser seguido, detectando erros e
auxiliando as decisdes do cientista (LAKATOS; MARCONI, 1991, p.83).
Cervo e Bervian (2002), afirmam que a investigacdo nasce de um
problema que foi observado, e com isso mostram a direcdo da qual o método
cientifico pode seguir:
O método cientifico segue o caminho da divida sistematica, metddica, que
ndo se confunde com a duavida universal dos céticos, que é impossivel. O
cientista, sempre que lhe falta a evidéncia como arrimo, precisa questionar
e interrogar a realidade (CERVO; BERVIAN, 2002, p.25).
Neste capitulo serdo apresentados o delineamento da pesquisa, definicdo
da area da pesquisa, plano de coleta de dados, plano de analise de dados e a

sintese dos procedimentos metodoldgicos.

3.1 DELINEAMENTO DA PESQUISA

Conforme Cervo e Bervian (2002), a pesquisa € uma atividade
direcionada para solucionar problemas tedricos ou praticos com a insercdo de
processos cientificos. “A pesquisa parte, pois, de uma duvida ou problema e , com o
uso do método cientifico, busca uma resposta ou solugao”.

Para Lakatos e Marconi (1991), a pesquisa é: “[...] um procedimento

formal, com método de pensamento reflexivo, que requer um tratamento cientifico e
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se constitui no caminho para conhecer a realidade ou para descobrir verdades
parciais”.

Cervo e Bervian (2002) afirmam que uma solucdo podera ocorrer
somente quando algum problema levantado tenha sido trabalhado com instrumentos
cientificos e procedimentos adequados.

Referente aos fins de investigacdo, a pesquisa desta monografia €
descritiva e quanto aos meios de investigacdo a pesquisa € bibliografica e
documental.

A pesquisa descritiva exige que o investigador possua uma série de
informagcbes sobre o que pretende pesquisar. Esse tipo de estudo, procura
descrever os fatos e fenbmenos de determinada realidade. Sdo exemplos de
pesquisa descritiva 0s estudos de caso e a analise documental (TRIVINOS, 1987).

Para Cervo e Bervian (2002), a pesquisa descritiva:

Observa, registra, analisa e correlaciona fatos ou fenébmenos (variaveis)
sem manipuld-los. [...] Procura descobrir, com a precisdo possivel, a
frequéncia com que um fenbémeno ocorre, sua relacdo e conexdo com
outros, sua natureza e caracteristicas. [...] desenvolve-se, principalmente,
nas ciéncias humanas e sociais, abordando aqueles dados e problemas que
merecem ser estudados e cujo registro ndo consta de documentos.
(CERVO; BERVIAN, 2002, p. 66).

Dencker (2000), afirma que em todas as pesquisas, se faz conveniente a
realizacdo de uma analise descritiva contendo uma apresentacdo de uma Vvisédo
geral dos resultados, seguido de uma analise dos dados cruzados, possibilitando
perceber as relagdes entre as categorias de informacéo e da analise interpretativa.

Lakatos e Marconi (1991), descrevem a pesquisa bibliografica também
como de fontes secundarias, que abrangem toda a bibliografia ja tornada publica em
relacdo ao tema de estudo. Sua finalidade € de colocar o pesquisador em contato
direto como todo material escrito, dito ou filmado sobre determinado assunto.

Para Cervo e Bervian (2002), a pesquisa bibliografica caracteriza-se:

[...] pelo meio de formacao por exceléncia e constituio procedimento basico
para os estudos monograficos, pelos quais se busca o dominio do estado
da arte sobre determinado tema. Como trabalho cientifico original, constitui
a pesquisa propriamente dita na area das ciéncias humanas. Como resumo
de assunto, constitui geralmente o primeiro passo de qualquer pesquisa
cientifica. Os alunos de todos os institutos e faculdades devem, devem,
portanto, ser iniciados nos métodos e técnicas da pesquisa bibliografica
(CERVO; BERVIAN, 2002, p.68).

A pesquisa documental caracteriza-se pela restricdo da fonte de coleta de

dados em documentos, escritos ou nao, constituindo o que se denomina de fontes
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primérias. Podem ser feitas no momento em que o fenbmeno ocorre ou depois
(LAKATOS; MARCONI, 1991, p.83).

Conforme Vergara, (2007), a pesquisa documental é:

[...] realizada em documentos conservados no interior de érgaos publicos e
privados de qualquer natureza, ou com pessoas:. registros, anais,
regulamentos, circulares, oficios, memorandos, balancetes, comunicacdes
informais, filmes, microfiimes, fotografias, videoteipe, informacdes em
disquete, diarios, cartas pessoais e outros (VERGARA, 2007, p.48).

3.2 DEFINICAO DA AREA DA PESQUISA
O universo da pesquisa constituiu-se pelo setor portuario de Santa
Catarina, por meio de tabelas de servi¢cos portuarios disponibilizadas nos sites dos

portos dos portos de Itajai, Itapod e Navegantes.

3.2.1 Porto de Itajai

O complexo portuario do Itajai esta localizado em um dos principais
entroncamentos rodoviarios do Sul do Brasil, distante poucos quildbmetros das
rodovias BR 101 e BR 470 conforme Figura 3. A posicdo geografica o coloca no
centro da Regido Sul, englobando no raio de 600 quilometros, as capitais de Santa
Catarina, Rio Grande do Sul, Parand e S&o Paulo. Essas caracteristicas
transformam o complexo em um centro concentrador e distribuidor de cargas, o que
possibilita 0 atendimento dos mercados exportadores e importadores de 21 estados
brasileiros e Distrito Federal (PORTO DE ITAJAI, 2014).

A cidade de itajai foi fundada no inicio de 1820 na foz do rio Itajai-Acu,
por pescadores agorianos. O rio Itajai-Acu possui varios afluentes, apresentando
condicbes de navegabilidade em alguns trechos e por muito tempo serviu de
caminho para ligar Itajai a cidade de Blumenau. Na foz do rio, o porto e a vila se
constituiram juntos, e a expansédo da vila estava relacionada com o crescimento do
porto. Possuindo uma extensdo de 15.500 kmz2, a bacia hidrografica do rio Itajai-Agu
€ a maior de Santa Catarina, destacando-se os afluentes Itajai-Oeste, Itajai-Sul,
Itajai-Norte (ou Hercilio) e Itajai-Mirim (GOULARTI FILHO, 2013).
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Figura 3: Locallzagao do porto de Itajai

‘A.L‘“ .

Mepdata@ZO!SlnaleeoamasSRt Terms Privacy maps.google.com

Fonte: Google Maps (2015).

Constituido pelo porto publico de Itajai e demais terminais portuarios
instalados nas margens direita e esquerda da foz do rio Itajai, instalagbes que
servem de apoio logistico em operacdes nas cidades de Itajai e Navegantes e
completa infraestrutura para embarque e desembarques de cargas dry e reefer, o
complexo portuario do lItajai € hoje a principal op¢do para o0 0os exportadores e
importadores que operam em Santa Catarina e um dos principais complexos
portuarios brasileiros (PORTO DE ITAJAI, 2014).
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Figura 4: Vista aérea do porto de Itajai

= A N
o
e: Porto de ltajai (2014).
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Os primeiros estudos referentes ao porto de Itajai datam de 1905,
realizados pela Comissdo de Melhoramentos dos Portos e Rios. A primeira obra foi
construida por volta de 1914, composta de 700 metros do Molhe Sul, seguidas mais
tarde pelas obras do Molhe Norte. Porém, o porto propriamente dito iniciou em 1938,
com a constru¢cdo do primeiro trecho de cais, com 233 metros de comprimento,
estrutura de concreto armado e do primeiro armazém (SILVA, 2001).

Conforme o Porto de Itajai (2014), na década de 1950, a complementacéo
do cais foi feita com mais 570 metros, totalizando 803 metros. Os trabalhos foram
divididos em duas etapas e seguiram até meados de 1956, o mesmo ano do qual
teve inicio a edificacdo do primeiro armazém frigorifico do porto de Itajai. Em 1977
foi erguido o prédio administrativo do porto e o terceiro armazém. Na década de
1980, foi verificado a necessidade da reforma e recuperacdo completa do cais
acostavel, devido a deterioracdo de diversos pontos da estrutura, sendo promovido
pela Empresa de Portos do Brasil SA (PORTOBRAS), atendendo ao pleito da
administragéao do porto.

Bem antes disso, em 1934, foi criado o Departamento Nacional de Portos e
Navegacdo — ao qual o Porto de Itajai era subordinado —, que em 1943
recebeu a denominacdo Departamento Nacional de Portos, Rios e Canais,
transformado em autarquia em 1963 e em Empresa de Portos do Brasil SA
(Portobras) em 1975 (PORTO DE ITAJAI, 2014).

Silva (2001) afirma que a estatal federal PORTOBRAS administrava o
porto de Itajai, assim como varios outro portos em todo territorio brasileiro. No ano
de 1990, cumprindo suas metas de modernizagéo, o Presidente Fernando Collor de
Mello extinguia a PORTOBRAS, trazendo para o porto de Itajai uma série de

dificuldades administrativas:
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A extincdo da Portobras gerou uma nova crise nos portos brasileiros,
transferidos entdo ao comando do Departamento Nacional de Portos e
Hidrovias (DNPH), que ndo tinha recursos e atribuicdes definidas. [...] A
solucdo temporaria e paliativa para ambos veio em dezembro de 1990, com
a transferéncia da administracao para a Codesp. [...] A partir dai o Porto de
Itajai passou a diversificar suas operacdes. Comecou a operar cargas de
acucar, de produtos congelados e, logo em seguida, os contéineres, que
hoje s&o o carro-chefe da movimentagdo (PORTO DE ITAJAI, 2014).

Goularti Filho (2013), alega que o porto passou por instabilidade
administrativa. Ficou sobre responsabilidade da PORTOBRAS, de 1975 a 1990. A
gestéao foi transferida para a CODESP - Companhia Docas de Sdo Paulo, de 1990 a
1995. Do ano de 1995 aos dias atuais (2013), houve uma municipalizacdo e

expansao acelerada:

[...] a partir de 1995, a prefeitura municipal de Itajai assumiu a
administragdo, criando a autarquia municipal AHDOC. Dada a ampliacéo do
comércio externo brasileiro, o porto de Itajai se adaptou as novas
exigéncias e integrou-se com a economia da regido Sul do Brasil
(GOULARTI FILHO, 2013, p.77).

O porto de ltajai (2014), afirma que para que o0s problemas fossem
solucionados e que houvessem garantias de crescimento do porto de ltajai, a
sociedade precisou lutar pela municipalizagcdo da gestdo administrativa, que teve
como resultado a delegacao do porto de Itajai ao municipio pelo periodo de 25 anos,

renovavel por mais 25.

[...] A partir dai o municipio assumiu a gestdo do Porto e, de acordo com a
legislacdo em vigéncia, foi promovido o arrendamento do Terminal de
Conteineres (Tecon) a empresa de proposito especifico Terminal de
Conteineres do Vale do Itajai (Teconvi), hoje APM Terminals lItajai. Isso
possibilitou que o porto recebesse investimentos em equipamentos e
modernizacdo (PORTO DE ITAJAI, 2014).

3.2.2 Porto de Itapoéa

Localizado entre os estados do Parana e Santa Catarina, como mostra a
Figura 5, o porto Itapoa movimenta cargas de clientes dos dois estados. Além de
sua localizacdo estratégica o terminal integra a Baia da Babitonga, com
caracteristicas seguras e facilitadas para a atracacdo dos navios. Possuindo aguas

calmas e profundas, a baia € ideal para receber as embarcacfes de grande porte:

Nascendo como um dos mais modernos terminais do mundo, o Porto Itapoa
se insere no municipio de Itapoa como um projeto greenfield, situado longe
do perimetro urbano da cidade, com ligacdo direta a BR 101. Além disso,
possui uma éarea de 12 milh8es de m?, definida pelo Plano Diretor do
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Municipio para receber empreendimentos complementares (PORTO DE

ITAPOA, 2015).

Cabral (2011), afirma que a infraestrutura do porto de Itapoa compreende:

[...] um cais com 630 metros de comprimento e 43 de largura, dois bergos
de atracacdo que séo capazes de receber navios Post-Panamax de até 300
metros de comprimento, com capacidade de carga de 9.000 TEU’s cada
embarcacao, profundidade natural de 16 metros, uma ponte de acesso de
230 metros, retroarea de 136 mil m2, area administrativa e edificac6es de
apoio com nove mil metros quadrados, seis portées de acesso e 1.380
tomadas reefer (contentores refrigerados) (CABRAL, 2011,p. 237 — 238).

Com acesso rodoviario dedicado e praticamente exclusivo ligando o porto

Itapoa a BR 101 através da SC 416, o terminal possui uma ligacdo rodoviaria sem

interferéncia no perimetro urbano. Com o incentivo do Governo de Santa Catarina,

as condicfes de acesso ao porto Itapoa estdo entre as melhores do Brasil. A cidade

de Itapod esta entre o caminho das duas maiores areas metropolitanas da regido de

acordo com a Figura 5. A cidade de Joinville, a maior e mais industrializada de Santa

Catarina, ficando a 80km a sudoeste de Itapoa, e Curitiba a maior cidade do Parana

estando a 140km ao norte (PORTO DE ITAPOA, 2015).

Figura 5: Localizacao do porto de Itapoa
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Marques (2011), afirma que o porto de Itapoa € um dos mais novos
investimentos do Sul do Brasil, intensificando as operagdes de longo curso e
cabotagem, com navios de grande capacidade, tendo um calado natural de 16

metros.

Figura 6: Porto de Itapoa

4

Fonte: Porto de Itao (15).>

O porto Itapoa iniciou suas operacbes em junho de 2011. De
administracdo privada, os acionistas sdo: Grupo Battistella (42%) - atua nas areas
de logistica, recursos renovaveis, distribuicdo de maquinas e producdo de madeira;
Alianca (30%) - membro do Grupo Hamburg Sid; Logz (28%) - empresa do Grupo
BRZ Investimentos. O porto possui uma estrutura capaz de movimentar 500 mil
TEUs por ano (PORTO DE ITAPOA, 2015).

3.2.3 Porto de Navegantes

Segundo Lins (2012), a Portonave — porto de Navegantes, localizado no
municipio de Navegantes conforme a Figura 7, apresenta cais de 900 metros,
retrodrea de 270 mi m?, profundidade de cais de 11,3m, 3 bercos de atracagéo,
estacionamento de caminhdes de 150 vagas, possuindo ainda como equipamentos
trés empilhadeiras, trés portéineres, e 13 transtéineres e dois guindastes MHC.

Acerca da historia da cidade a Prefeitura de Navegantes (2014), afirma:

As terras que hoje pertencem ao municipio de Navegantes, até 1962 eram
pertencentes ao municipio de Itajai, e este por sua vez até 1832 pertenceu a
Sao Francisco do Sul e, a partir desta data até sua emancipacédo em 1860,
pertenceu a Porto Belo. Sdo Francisco do Sul foi a primeira fundagéo
estavel criada em 1658, na costa catarinense sob o comando do povoador
portugués Capitdo Mor Manoel Lourenco de Andrade, que vindo de Sé&o
Paulo com alguns companheiros, distribuiu entre eles as terras daquela
imensa regido que se estendia da Vila de Paranagué ao atual municipio de
Porto Belo. A esta fundagcdo estavam incorporadas as terras do vale do
Itajai e, por conseguinte Itajai e Navegantes. [...] Apos muitas sessfes de
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discussdo, em 14 de maio de 1962 pela Resolugdo N° 2, o municipio é
criado e consequentemente desligado de ltajai [...] (PREFEITURA DE
NAVEGANTES, 2014).

Figura 7: Localizacao do porto de Navegantes
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A idealizacdo do terminal portuario em Navegantes iniciou em 1998,
quando o empresario Agostinho Ledo comprou alguns terrenos na regidao, margem
do rio Itajai-Acu. Com o apoio positivo das liderancas da regido, os empreendedores
comecaram a desenvolver o projeto. Trés anos depois nascia a Portonave
(PORTONAVE, 2014).

O momento e o local ndo poderiam ser mais propicios: interesse crescente
da iniciativa privada no setor, condi¢des fisicas e econdmicas favoraveis,
area desocupada, sem entraves ambientais, e o canal de navegacéo
disponivel. Apos receber autorizagdo da FATMA sobre a viabilidade técnica
do local, no dia 26 de outubro de 2005, foi lancada a pedra fundamental,
gue marcou o inicio das obras da Portonave. As obras foram concluidas em
agosto de 2007, dentro do cronograma estipulado e, no dia 21 outubro,
atracou o primeiro navio no Terminal, o MSC Uruguay (PORTONAVE,
2014).
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O porto possui operagdo fundamental na movimentacdo de contéineres,
tendo destaque para cargas reefers congeladas, representando aproximadamente
50% de toda sua movimentacdo. O atrativo para esse tipo de carga é a camara

frigorifica Iceport que opera integrada a Portonave (LINS, 2012).

Fonte: Porto de Navegantes (2014).

3.3 PLANO DE COLETA DE DADOS

A coleta de dados é a etapa da pesquisa onde aplica-se instrumentos
elaborados e técnicas selecionadas, com intuito de coletar os dados previstos. A
coleta de dados € [...] tarefa cansativa e toma, quase sempre, mais tempo do que
se espera. Exige do pesquisador paciéncia, perseveranca e esforco pessoal, além
do cuidadoso registro dos dados e de um bom preparo anterior [...]” (LAKATOS;
MARCONI, 1991, p.165).

A classificacdo dos dados da pesquisa sdo de ordem secundaria, por
serem transcritas de fontes primarias. Quanto a coleta de dados, foi realizada por
meio de documentos e segue detalhada no Quadro 9.
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Quadro 9: Plano de coleta de dados

Identificar as principais despesas das | Tabelas de Servicos
tabelas de servicos portuarios dos |portuarios dos  portos | Site dos portos pesquisados.
portos de ltajai, ltapoa e Navegantes. pesquisados.

Fonte: Elaborado pelo autor (2015).

3.4 PLANO DE ANALISE DE DADOS

Lakatos e Marconi (1991), afirmam que apds manipulados os dados e
obtidos os resultados, o proximo passo € a andlise e interpretacdo dos mesmos,
ambas sendo constituidas no nucleo central da pesquisa:

Na andlise, o pesquisador entra em maiores detalhes sobre os dados
decorrentes do trabalho estatistico, a fim de conseguir respostas as suas
indagacdes, e procura estabelecer as relagdes necessérias entre os dados
obtidos e as hip6teses formuladas. Estas sdo comprovadas ou refutadas,
mediante analise.

[...] Em geral, a interpretagédo significa a exposi¢éo do verdadeiro significado
do material apresentado, em relacdo aos objetivos propostos e ao tema.
Esclarece ndo s6 o significado do material, mas também faz ilacbes mais
amplas dos dados discutidos (LAKATOS; MARCONI, 1991, p.168).

Para Gerhardt e Silveira (2009), as caracteristicas da pesquisa qualitativa

Objetivagdo do fendmeno, hierarquizacdo das acdes de descrever,
compreender, explicar, precisdo das relagBes entre o global e o local em
determinado fendmeno; observancia das diferencas entre o mundo social e
o mundo natural; respeito ao carater interativo entre os objetivos buscados
pelos investigadores,suas orientacdes tedricas e seus dados empiricos;
busca de resultados os mais fidedignos possiveis; oposi¢do ao pressuposto
gue defende um modelo Unico de pesquisa para todas as ciéncias
(GERHARDT;SILVEIRA, 2009, p.32).

Richardson (1999), afirma que:

[...] As investiga¢cBes que se voltam para uma analise qualitativa tém como
objeto situacdes complexas ou estritamente particulares. Os estudos que
empregam uma metodologia qualitativa podem descrever a complexidade
de determinado problema, analisar a interacdo de certas variaveis,
compreender e classificar processos dindmicos vividos por grupos sociais
(RICHARDSON, 1999, p. 80).

A pesquisa abordou o método qualitativo, possibilitando identificar os
valores dos servigos portuarios selecionados, praticados pelos portos pesquisados,
para descobrir se ha disparidade entre os valores oferecidos. Utilizando este
método, o0 pesquisador realizou as simulacdes de importacdes em planilhas de

excel, demonstrando os dados obtidos por meio das tabelas de servigos portuérios.
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No Quadro 10 apresenta-se a forma sintetizada da definicdo dos

procedimentos metodologicos da pesquisa, relacionados aos objetivos especificos.

Quadro 10: Sintese dos procedimentos metodoldgicos

Identificar as

Verificar a

cotacOes de
fretes maritimos
dos agentes de
cargas.

principais oo Realizar Descrever as
possibilidade de . ~ X
despesas das X ; simulagcbes de | alternativas com os
disparidade entre : ~
tabelas de importacdes menores custos no
i as despesas das ;
Servigos tabelas de usando as final de um
portuérios do SerVicos despesas de processo de
complexo ortuérigs dos servigos importacdo aos
portudrio de itajai P ortos portuérios clientes de uma
do porto de por pesquisadas Trading Company.
Itapos. pesquisados.
Descritiva Descritiva Descritiva Descritiva
Documental Documental Documental Documental e
bibliografica
Secundario Secundario Secundario Secundario
Quadro das
despesas de
Servicos
Andlise das portuarios
Tabelas de selecionadas. <
) tabelas de Comparacéo por
servicos ! Quadro .
i servicos meio de quadros.
portudrios b compondo as
portudrios

Levantamento de

Elaboracéo de

Elaboracéo de
quadro com
base no quadro
das despesas de

Comparacéo por
meio de quadros
com base nas
simulagbes de

dados qguadro para SC)eI‘::J/EIFi)sS importacdes
. u

comparacao P calculadas em

selecionadas e .
planilhas de excel,

quadro com .

considerando

valores de fretes
s fatores externos.
maritimos.
Qualitativa Qualitativa Qualitativa Qualitativa

Fonte: Elaborado pelo autor (2015)
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4 ANALISE DOS DADOS DA PESQUISA

Este capitulo € composto por informacfes referentes a pesquisa
documental, realizada por meio das tabelas de servigos portuarios disponiveis ao
publico nos sites dos portos: APM Terminals Itajai S/A - administradora do Porto de
Itajai, Porto de Itapod - Itapoa Terminais Portuarios S/A e do Porto de Navegantes -
Portonave S/A - Terminais Portuarios de Navegantes.

Por abrangerem informacdes com varias possibilidades de servicos
portuarios, a pesquisa nhas tabelas foi delimitada aos seguintes servicos:
Armazenagem 1° periodo; Armazenagem 2° periodo; Armazenagem 3° periodo;
Posicionamento para vistoria; Pesagem de contéiner; Levante de contéiner e

Abertura/Remocao de lacre.

4.1 ANALISE COMPARATIVA DAS DESPESAS DE SERVICOS PORTUARIOS

O levantamento dos dados foram realizados durante o més de maio de 2015,
por meio das tabelas de servicos portuarios dos portos pesquisados. A primeira
disparidade observada na analise foi a de armazenagem entre os portos. Referente
aos trés periodos de armazenagem, foi observado que a quantidade de dias de cada
periodo é diferente para cada porto. Os valores sdo cobrados por dia ou periodo,
possuindo percentuais e valores minimos diferentes.

A andlise mostra que o Porto de Itapoa possui 0 menor percentual de
cobranca de armazenagem em todos os periodos, ofertando também a maior
guantidade de dias por periodo. Porém, possui 0 maior valor na soma das despesas
de servigos portudrios restantes, totalizando o valor de R$ 1.212,30.

A Portonave apresenta o segundo menor percentual de armazenagem
em todos os periodos, ficando também em segundo lugar na oferta de quantidades
de dias por periodo para armazenagem. Referente ao restante das despesas de
servigcos portuarios, a Portonave possui 0 menor valor da soma das despesas, com
valor de R$ 828,00.

A APM Terminals Itajai apresentou o maior percentual de armazenagem
em todos os periodos, e a menor oferta de quantidades de dias por periodo. As
despesas dos servigos restantes somaram R$ 1.108,00, ficando em segundo lugar

nesta comparacédo. A analise de todos os dados segue no Quadro 11 a seguir.



Quadro 11: Andlise das despesas de servigcos portuarios

Armazenagem 1°
periodo

Periodo 05 dias. Valor:
0,425% sobre valor CIF pelo
periodo. Valor minimo: R$
632,00 contéiner/periodo.

Da descarga ao 7° dia.
Valor: 0,05% sobre o valor
CIF da mercadoria ao dia.
Valor minino: R$ 65,00 ao
dia.
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6 dias ou fragdo.
Valor: 0,41% sobre
o valor CIF. Valor
minimo: R$ 520,00
pelo periodo.

Armazenagem 2°
periodo

Do 6° ao 12° dia. Valor:
0,235% sobre valor CIF ao
dia. Valor Minimo: R$
140,00 contéiner/dia.

Do 8° dia ao 14° dia. Valor:
0,19% sobre o valor CIF da
mercadoria ao dia. Valor
minino: R$ 110,00 ao dia.

A partir do 7° dia.
Valor: 0,21% ao dia
sobre o valor CIF.
Valor minimo: R$
130,00 ao dia.

Armazenagem 3°
periodo

Do 13° ao 21° dia. Valor:
0,285% sobre valor CIF ao
dia. Valor Minimo: R$
250,00 contéiner/dia.

Do 15° dia até a retirada.
Valor: 0,24% sobre o valor
CIF da mercadoria ao dia.
Valor minimo: R$ 170,00 ao
dia.

A partir do 15° dia.
Valor: 0,28% ao dia
sobre o valor CIF.
Valor minimo: R$
196,00 ao dia.

Posicionamento
para vistoria

Posicionamento para
conferéncia/vistoria/pesage
m/etc. Retirada do conteiner
da pilha e disponibilizagcéo
do mesmo em area de
vistoria. Valor: R$ 721,00.

Posicionamento para
vistoria incluindo abertura de
lacre. Valor: R$ 410,00.
Remocdo de quadra - por
movimentacdo. Por cada
container movimentado,
incluindo carregamento do
container na carreta. Inclui
container ndo embarcado,
mudancas de destino/navio
por solicitagdo do cliente ou
de seu representante legal,
do transportador rodoviario,
da SRFB e MAPA. Valor: R$
250,00.

Posicionamento
para vistoria de
contéineres com
carga seca (Dry).
Incluindo
carregamento do
contéiner na carreta,
posicionamento e
retorno para a area
de armazenagem.
Valor: R$ 554,00.

Pesagem de

Pesagem de contéiner na|Pesagem incluindo contéiner de
Pesagem de saida (DI/DTA) elou por|carregamento do container ~ .
o o w - . Importagdo na saida
contéiner solicitacdo dos Orgdos.|na carreta. Valor: R$ do gate. Valor R$:
Valor: R$ 71,00. 410,00. gate. :
56,00.
Levante de contéiner na
. Levante de
. ~ _ |carreta para saida do -
Levante contéiner padrao. S contéiner. Levante
. . terminal; compreende a .
Levante de Handling-out de conteineres . ~ : de contéiner na
A ~ . movimentagcao do container .
contéiner padrdo ap6s desembaraco. ; carreta para saida
) da pilha de armazenamento !
Valor: R$ 193,00. .~~~ |doterminal. R$
para a carreta/caminhéo. 155.00
Valor: R$ 102,00. e
Abertura/ Abertura de lacre, : ~ Romp|n_1ent0 ge
~ . = Fornecimento e colocacéo |lacre e insercéo de
Remocédo de | movimentagado e novo lacre. . i
. e de lacre. Valor: R$ 40,30. novo lacre. Valor:
lacre Valor: R$ 123,00/ contéiner.
R$ 63,00.
TOTAL DAS R$
DESPESAS R$ 1,108.00 1,212.30 R$ 828,00

O total das despesas néo considera os valores das armazenagens por se tratarem de percentuais.

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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4.2 SIMULACOES DE IMPORTACOES

Este subcapitulo trata das simulacfes de importacdes realizadas com as
despesas de servigos portuarios demonstradas anteriormente no Quadro 11. As
simulagbes de importacdes apresentadas, foram divididas em dois casos: caso 1,
armazenagem de 7 dias e caso 2, armazenagem de 14 dias.

Todas as simulagdes possuem 0s seguintes valores hipotéticos para
representar um processo de importacdo. O valor FOB total utilizado € de USD
100,000.00. O contéiner utilizado para o transporte é um contéiner de 20 pés,
pesando 25 toneladas. A taxa de cambio do dolar é de R$ 3,00, a taxa de cambio do
dolar do agente maritimo é de R$ 3,05 e o percentual do seguro é de 0,50%. O valor
do desembarago aduaneiro € de R$ 1.000,00 e do cambio é de R$ 100,00. O porto
de origem da mercadoria é o Porto de Shanghai na China.

O Quadro 12 apresenta os valores referentes aos fretes maritimos e
despesas de destino, que irdo compor as simulagdes de importacdes, cotados por
meio do agente de cargas Gross Cargo no més de maio de 2015, com os armadores
China Shipping Container Lines (CSCL) e Mediterranean Shipping Company (MSC),

que fazem as linhas de transportes até os portos pesquisados.

Quadro 12: Despesas de fretes maritimos

Frete maritimo 1,220.00 | 3.721,00 | 1,220.00 | 3.721,00 | 1,200.00 3,660.00
Liberaco de BL 108.20 330,00 | 108.20 | 330,00 108.20 330,00
THC 245.90 750,00 | 24590 | 750,00 245.90 750,00
ISPS 11.48 35,00 11.48 35,00 11.48 35,00
Devolugdo de 27.87 85.00 27.87 85.00 27.87 85,00
contéiner

Damage fee 32.79 100,00 32.79 100,00 32.79 100,00
Egrsg‘l’_”so"da‘?ao 150.00 457,50 | 150.00 | 457,50 150.00 457,50
VALORES

TOTAIS 1,796.23 | 5.47850 | 1,796.23 | 5.478,50 | 1,776.23 5.417,50
Free time

demurrage para 28 dias

todos os portos Cambio USD R$ 3,05

Transit time para .

todos os portos 38 dias

Fonte: Adaptado de cota¢gfes dos armadores CSCL e MSC (2015).
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No Quadro 13, encontra-se os valores referentes aos fretes rodoviarios,
com origem nos portos pesquisados e com destino a cidade de Criciuma, Santa

Catarina, para compor as simulacdes de importacoes.

Quadro 13: Despesas de fretes rodoviarios

APM Terminals ltajai - SC Cricidma - SC R$ 1.580,00
Porto de Itapoa - SC Criciuma - SC R$ 2.425,00
Portonave Navegantes - SC Cricima - SC R$ 1.580,00

Fonte: Adaptado de cota¢cBes do agente de cargas Gross Cargo (2015).

Para melhor entendimento, encontra-se a seguir nos Quadros 14 e 15
respectivamente, o significado dos termos utilizados no comércio exterior, assim
como o significado das siglas dos tributos que compde as simulacdes de importacdo

a serem apresentadas.

Quadro 14: Significado das siglas e termos do comércio exterior

AFRMM Adicional ao Frete para Renovacéo da Marinha Mercante
BL Bill of Lading = Conhecimento de embarque

CIF Cost, Insurance and Freight = Custo, seguro e frete
Damage fee Taxa sobre danos

Free On Board = Livre a bordo.”Incoterm “ Termo Internacional utilizado para
indicar que as responsabilidades do exportador na origem referente ao
transporte acabam no embarque da mercadoria no porto, sendo esta a etapa
onde inicia a responsabilidade do importador.

FOB

Quantidade de dias livres para sobrestadia de contéiner até a devolugdo no

Free time demurrage o
porto onde o contéiner desembarcou.

International Ship and Port Facility Security = Cddigo Internacional para

ISPS Code Segurancga de Navios e Instalacdes Portuarias
SISCOMEX Sistema Integrado de Comércio Exterior

THC Terminal Handling Charge = Taxa de manuseio da carga
Transit time Tempo de transito do navio

Fonte: Elaborado pelo autor (2015).

Quadro 15: Definicdo dos impostos brasileiros

Il Imposto de Importacéo

IPI Imposto sobre Produtos Industrializados

PIS Programa de Integracéo Social

COFINS | Contribuicao para Financiamento da Seguridade Social
ICMS Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servigos

Fonte: Adaptado da RFB (2015).
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O Quadro 16 representa a composicao de célculo utilizada para realizar

as simulacdes de importacoes.

Quadro 16: Composicao de calculo da simulacéo de importacdo

Total FOB

Quantidade toneladas x Valor unitario USD

Seguro USD

Taxa do seguro x Total FOB

Valor Aduaneiro - VA: Frete + THC

Frete USD x Taxa Agente R$ + THC R$

Valor Aduaneiro - VA: Seguro

Seguro USD x Taxa Agente R$

Valor Aduaneiro - VA: Mercadoria

Total FOB x Taxa R$

Valor Aduaneiro - VA: Valor Total VA

Soma dos valores: Frete + THC, Seguro e
Mercadoria

Despesas da Importacdo

Soma de todas as despesas da importacao

Tributos: Il Valor Total VA x Aliquota do Il
Tributos: 1P| ISI,:)olma do Valor Total VA + Total do Il x Aliquota do
Tributos: PIS Valor Total VA x Aliquota do PIS

Tributos: COFINS

Valor Total VA x Aliquota do COFINS

Tributos: ICMS

Soma do Valor Total VA + Il + IPI + PIS + COFINS +
Total despesas da importacao + Total AFRMM ~+
Coeficiente de ICMS 0,83 x Aliquota de ICMS

Tributos: AFRMM

Frete + THC x Aliquota AFRMM

Total Final R$

Soma do Valor VA + Total Tributos + Total Geral
Despesas

Valor Unitario Simples Nacional

Total Simples Nacional + Quantidade Importada
Toneladas

Porte da Empresa: Lucro Presumido

Total Final R$ - Crédito IPI - Crédito ICMS

Porte da Empresa: Lucro Real

Total Final R$ - Crédito IPI - Crédito PIS - Crédito
COFINS - Crédito ICMS

Fonte: Elaborado pelo autor (2015).

A seguir, sdo demonstradas as simulagfes de importacoes, realizadas em

planlhas de excel com base nos valores hipotéticos apresentados no inicio deste

subcapitulo, nos valores das despesas de servicos portuarios do Quadro 11, nos

valores das despesas de fretes maritimos do Quadro 12 e nas despesas de fretes

rodoviarios demonstradas no Quadro 13.
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Quadro 17: Simulacéo de importacdo APM Terminals Itajai: 7 dias de armazenagem

Maritimo

$1,220.00

| Valor Aduaneiro-VA | I 12,00% | R$36.719,52
Composicdo Total R$ IPI 5,00% R$ 17.135,78
Frete + THC R$ 4.471,00 PIS 2,10% R$ 6.425,92
Seguro R$ 1.525,00 COFINS 9,65% R$ 29.528,61
Mercadoria R$ 300.000,00 ICMS 17,00% R$ 82.561,06
Valor Total VA | R$ 305.996,00 AFRMM 25,00% R$ 1.117,75
Total Tributos R$ 173,488.64
o T - o
Qgggzd?gagem 1" perfodo=do d 0,425% 1 - R$ 1.300,48
o f — 0
A : 2 RS 1.436.18
Posicionamento para vistoria - : - R$ 721,00
Pesagem de contéiner - 5 : R$ 71,00
Levante contéiner - - - R$ 193,00
Abertura/ Remocéao de lacre : : - R$ 123,00
BL Fee/Liberagdo de BL - - - R$ 330,00
ISPS 5 : - R$ 35,00
Devolugéo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - - R$ 100,00
Desconsolidacéo por BL : : - R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - : ' R$ 1.000,00
Cambio - - - R$ 100,00
Taxa de utilizag@o Siscomex - . - R$ 214,50
Total Despesas da Importacéo - . - R$ 6.168,66
Assessoria 1% - - R$ 3.059,96
Frete Rodoviério - - - R$ 1.580,00
Total Geral Despesas R$ 10.808,62
Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas) R$ 490.293,26
RS 17.135,78)

R$ 6.425,92 Simples Nacional R$ 490.293,26

R$ 29.528,61

R$ 82.561,06 Lucro Presumido R$ 390.596,42
25

R$ 19.611,73 Lucro Real R$ 354.641,89

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).



Maritimo

$1,220.00

Quadro 18: Simulacéo de importagcdo Porto de Itapod: 7 dias de armazenagem

Contéiner de
|
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R$ 3,05

0,50%

| Valor Aduaneiro-VA | I 12,00%  |R$36.719,52
Composicéo Total R$ IPI 5,00% R$ 17.135,78
Frete + THC R$ 4.471,00 PIS 2,10% R$ 6.425,92
Seguro R$ 1.525,00 COFINS 9,65% R$ 29.528,61
Mercadoria R$ 300.000,00 ICMS 17,00% R$ 82.240,85
Valor Total VA R$ 305.996,00 AFRMM 25,00% R$ 1.117,75
‘ Total Tribuos R$ 173.168,43
[Despesasdalmportagdo | % | Periodo |  Dias [  Toal
o parindn — 0
Posicionamento para vistoria - - : R$ 660,00
Pesagem de contéiner - - - R$ 410,00
Levante contéiner - - - R$ 102,00
Abertura/ Remocéo de lacre - - : R$ 40,30
BL FeellLiberagdo de BL - - - R$ 330,00
ISPS - - - R$ 35,00
Devolugdo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - - R$ 100,00
Desconsolidacado por BL - - - R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - - : R$ 1.000,00
Cambio - - - R$ 100,00
Taxa de utilizag@o Siscomex - - : R$ 214,50
Total Despesas da Importagéo - - 5 R$ 4.605,29
Assessoria 1% - - R$ 3.059,96
Frete Rodovidrio - - - R$ 2.425,00
Total Geral Despesas R$ 10.090,25

Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas)

Simples Nacional

R$ 489.254,67

R$ 489.254,67

|R$ 82.240,85 Lucro Presumido R$ 389.878,05
25
|R$ 19.570,19 Lucro Real R$ 353.923,52

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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Quadro 19: Simulacéo de importacdo Portonave: 7 dias de armazenagem

Maritimo

$1,200.00

Contéiner de 20’ )

R$ 750,00 $500.00

$  4,000.00 | $100,000.00

| Valor Aduaneiro-VA | I 12,00% | RS$ 36.712,20
Composicdo Total R$ IPI 5,00% R$ 17.132,36
Frete + THC R$ 4.410,00 PIS 2,10% R$ 6.424,64
Seguro R$ 1.525,00 COFINS 9,65% R$ 29.522,73
Mercadoria R$ 300.000,00 ICMS 17,00% R$ 82.312,00
Valor Total VA R$ 305.935,00 AFRMM 25,00% R$ 1.102,50
Total Tributos R$ 173.206,42
o f - o

Y L : RS 1.254,33
Armazenagem 2° periodo = 7° dia 0,21% - 1 R$ 642,46
Posicionamento para vistoria - : R$ 554,00
Pesagem de contéiner - - R$ 56,00
Levante contéiner - : R$ 155,00
Abertura/ Remocéo de lacre - 5 - R$ 63,00

BL Fee/Liberagdo de BL - - : R$ 330,00
ISPS - - - R$ 35,00
Devolugéo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - : R$ 100,00
Desconsolidacdo por BL - - - R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - : - R$ 1.000,00
Cambio - - 5 R$ 100,00
Taxa de utilizag@o Siscomex - : ‘ R$ 214,50
Total Despesas da Importacéo - 5 - R$ 5.046,80
Assessoria 1% - - R$ 3.059,35
Frete Rodoviario - - - R$ 1.580,00
Total Geral Despesas R$ 9.686,15

R$ 6.424,64

Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas)

R$ 17.132,36

Simples Nacional

R$ 488.827,57

R$ 488.827,57

R$ 29.522,73

R$ 82.312,00

Lucro Presumido

R$ 389.383,21

25

R$ 19.553,10

Lucro Real

R$ 353.435,85

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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14 dias de

Quadro 20: Simulagédo de
armazenagem

importacdo APM Terminals Itajai:

| _Modal | Equipamento | Contéiner | Moeda |[TaxaR$ |
Contéiner de ,

Maritimo
$ 4,000.00 |  $100,000.00

$1,220.00 R$ 750,00 $500.00

| Valor Aduaneiro-vA | I 12.00% | R$36.719,52
Composicéo Total R$ IPI 5,00% R$ 17.135,78
Frete + THC R$ 4.471,00 PIS 2,10% R$ 6.425,92
Seguro R$ 1.525,00 COFINS 9,65% R$ 29.528,61
Mercadoria R$ 300.000,00 ICMS 17,00% R$ 83.654,72
Valor Total VA | R$ 305.996,00 AFRMM 25,00% R$ 1.117,75
Total Tributos R$ 174.582,30
150 1ot % | oa2ssw : 2 RS 174418
Posicionamento para vistoria - - - R$ 721,00
Pesagem de contéiner - - - R$ 71,00
Levante contéiner - - - R$ 193,00
Abertura/ Remocéo de lacre - - - R$ 123,00
BL Fee/Liberacdo de BL - - - R$ 330,00
ISPS - - - R$ 35,00
Devolugéo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - : R$ 100,00
Desconsolidacdo por BL - - - R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - : - R$ 1.000,00
Cambio - - 5 R$ 100,00
Taxa de utilizag@o Siscomex - : : R$ 214,50
Total Despesas da Importacéo - 5 - R$ 11.508,29
Assessoria 1% - - R$ 3.059,96
Frete Rodoviario - - - R$ 1.580,00
Total Geral Despesas R$ 16.148,25

Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas)

Simples Nacional

R$ 496.726,55

R$ 496.726,55

| R$ 83.654,72 Lucro Presumido R$ 395.936,05
25
|R$ 19.869,06 Lucro Real R$ 359.981,52

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).



Contéiner de

Maritimo 20' ECL

$1,220.00 R$ 750,00

$500.00

Composicdo Total R$
Frete + THC R$ 4.471,00
Seguro R$ 1.525,00
Mercadoria R$ 300.000,00
Valor Total VA R$ 305.996,00

Armazenagem 1° periodo = do 1°

Quadro 21: Simulagdo de importacdo Porto de Itapod: 14 dias de armazenagem

| |

$  4,000.00 | $100,000.00
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R$ 3,05

0,50%

Il 12,00% R$ 36.719,52
IPI 5,00% R$ 17.135,78
PIS 2,10% R$ 6.425,92
COFINS 9,65% R$ 29.528,61
ICMS 17,00% R$ 83.074,41
AFRMM 25,00% R$ 1.117,75

Total Tributos

R$ 174.001,99

a0 7° dia 0,05% ] ! R$ 1.070,99
o f — )
N - 7 RS 4.069.75
Posicionamento para vistoria - - : R$ 660,00
Pesagem de contéiner - - - R$ 410,00
Levante contéiner - - - R$ 102,00
Abertura/ Remocéao de lacre : - 3 R$ 40,30
BL Fee/Liberagdo de BL - - - R$ 330,00
ISPS 3 - - R$ 35,00
Devolugéo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - - R$ 100,00
Desconsolidacéo por BL - - : R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - - : R$ 1.000,00
Cambio - - 3 R$ 100,00
Taxa de utilizag@o Siscomex - : : R$ 214,50
Total Despesas da Importacéo - - . R$ 8.675,03
Assessoria 1% - - R$ 3.059,96
Frete Rodoviério - 5 - R$ 2.425,00
Total Geral Despesas R$ 14.159,99

Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas)

Simples Nacional

R$ 494.157,98

R$ 494.157,98

‘ R$ 83.074,41 Lucro Presumido R$ 393.947,79
25
|R$ 19.766,32 Lucro Real R$ 357.993,26

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).



Maritimo

$1,200.00

Contéiner de
20' FCL

R$ 750,00

$500.00

Quadro 22: Simulacéo de importacédo Portonave: 14 dias de armazenagem

| |

$  4,000.00 | $100,000.00
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R$ 3,05

0,50%

| Vvalor Aduaneiro-VA | I 12,00% | R$36.712,20
Composicdo Total R$ IPI 5,00% R$ 17.132,36
Frete + THC R$ 4.410,00 PIS 2,10% R$ 6.424,64
Seguro R$ 1.525,00 COFINS 9,65% R$ 29.522,73
Mercadoria 5(?0.000,00 ICMS 17,00% R$ 83.233,12
R$
Valor Total VA 305.935,00 AFRMM 25,00% R$ 1.102,50
Total Tributos R$ 174.127,54
o 1 - o
é\orrgizzenagem 1° periodo = do 1° ao 0.41% 1 ) RS 1,254 33
o f - 0

irlronaienagem 2° periodo = do 8° ao 0.21% i 8 RS 5.139.71
Posicionamento para vistoria - - 3 R$ 554,00
Pesagem de contéiner - - : R$ 56,00
Levante contéiner - - - R$ 155,00
Abertura/ Remocéo de lacre - - : R$ 63,00

BL Fee/Liberagdo de BL - - - R$ 330,00
ISPS - : 5 R$ 35,00
Devolucéo de contéiner - - - R$ 85,00
Damage fee - - - R$ 100,00
Desconsolidacéo por BL - - : R$ 457,50
Desembaraco aduaneiro - - . R$ 1.000,00
Cambio - - - R$ 100,00
Taxa de utilizacdo Siscomex - - - R$ 214,50
Total Despesas da Importacéo - - - R$ 9.544,04
Assessoria 1% - - R$ 3.059,35
Frete Rodoviario - - - R$ 1.580,00
Total Geral Despesas R$ 14.183,39

Total Final R$ (Valor VA + Total Tributos + Total Geral Despesas)

Simples Nacional

R$ 494.245,93

R$ 494.245,93

|R$ 83.233,12 Lucro Presumido R$ 393.880,45
25
|R$ 19.769,84 Lucro Real R$ 357.933,09

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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4.3 ANALISE DAS DESPESAS DE SERVICOS PORTUARIOS APLICADAS EM
SIMULACOES DE IMPORTACOES

Como objetivo especifico final, buscou-se por meio da pesquisa
apresentar as alternativas com os menores custos no final de um processo de
importacéo aos clientes de uma trading company da cidade de Criciama - SC.

Nos subcapitulos anteriores, foram apresentadas as simulacbes de
importacdes, que foram realizadas com base nos valores hipotéticos apresentados
no inicio do capitulo 4, nos valores das despesas de servigos portuarios do Quadro
11, nos valores das despesas de fretes maritimos do Quadro 12 e nas despesas de
fretes rodoviarios demonstradas no Quadro 13.

A seguir, estdo as analises do Caso 1 — Importacdo com armazenagem

de 7 dias e Caso 2 — Importagdo com armazenagem de 14 dias.

4.3.1 Caso 1 - Importagcdo com armazenagem de 7 dias

Encontra-se aqui, os graficos representados respectivamente pelas
Figuras 9 e 10, que servem para explanar as analises do caso 1, com armazenagem
de 7 dias. Todos os graficos possuem como parametro a APM Terminals lItajai, por

apresentar o valor mais elevado de armazenagem.

Figura 9: Gréfico dos valores totais das armazenagens de 7 dias

m Armazenagem 7 dias - Valores em reais
" R$ 2,738.66

RS 3,000.00 5 ,

RS 2,500.00
RS 1,730.99 RS 288050

RS 2,000.00 +

RS 1,500.00 +~

RS 1,000.00 +

RS 500.00 1~
Rs - - ’ T T 1/,.*'
APM Terminals Porto de Portonave
itajai itapoa

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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Figura 10: Grafico percentual dos valores totais das armazenagens de 7 dias

= Armazenagem 7 dias - Valores percentuais

80%

70%

60%

50%

30%

20%

10%

0%

APM Porto de Portonave
Terminals itapoa
tajai

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).

Os primeiros casos a serem analisados sdo as simulacbes de
importacdes com armazenagem de 7 dias. A pesquisa mostra que a simulacdo de
importacdo da APM Terminals Itajai, representada no Quadro 17, resultou em um
valor de armazenagem de R$ 2.738,66, valor representado no grafico da Figura 9, e
com valor final da importagdo de R$ 490.293,26. Considerando o tempo de
armazenagem de 7 dias, a APM Terminals Itajai apresenta o valor mais elevado de
armazenagem, assim como o maior valor final na importacao.

Tendo como parametro a simulacdo de importacdo da APM Terminals
Itajai, que apresenta o maior valor de armazenagem para 7 dias e maior valor final
da importacdo, observa-se que a Portonave apresenta o valor de R$ 1.896,80
conforme o gréafico da Figura 9, sendo este o segundo maior valor de armazenagem
de 7 dias, representando um percentual de 44% menor que o valor total de
armazenagem da APM Terminals Itajai, conforme a o grafico da Figura 10. A
Portonave apresenta o menor valor final na importa¢do, somando R$ 488.827,57.
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Comparando a simulagdo da APM Terminals Itajai com a simulagdo do
Porto de Itapoa, observa-se que a armazenagem de 7 dias do Porto de Itapoa é a
menor entre todos os portos analisados, com o valor de R$ 1.730,99 conforme o
grafico da Figura 9, e um percentual de 58% menor em relacdo a armazenagem de
7 dias da APM Terminals, de acordo com o gréfico da Figura 10. O Porto de Itapoa
fica em segundo lugar entre os portos referente ao valor final da importacdo, com R$
489.254,67, diferenca que se observa na simulacdo, devido ao valor do frete
rodoviario ser mais caro que 0s outros dois portos pesquisados.

Analisando o caso 1, observou-se que em termos de armazenagem de 7
dias, o Porto de Itapoa apresenta o menor valor. Por possuir um valor de frete maior
gue os portos pesquisados, a importacdo realizada por meio do Porto de Itapoa
obtem no final o valor de R$ 489.254,67, ficando em segundo lugar conforme
apontado anteriormente. A importagcao realizada por meio da Portonave apresenta o
valor mais vantajoso, somando R$ 488.827,57.

4.3.2 Caso 2 —Importagcdo com armazenagem de 14 dias

Apresenta-se a seguir, os graficos das Figuras 11 e 12, contendo dados
para melhor explanar as analises do caso 2, com armazenagem de 14 dias. Todos
os gréaficos possuem como parametro a APM Terminals Itajai, por apresentar o valor

mais elevado de armazenagem.

Figura 11: Gréfico dos valores totais das armazenagens de 14 dias

m Armazenagem 14 dias - Valores em reais

i 78.
T _R$ 807829

RS 8,000.00 1~
R$ 7,000.00
RS 6,000.00 +
RS 5,000.00 1~ -
RS 4,000.00 |
RS 3,000.00 1~
RS 2,000.00 1 _
RS$ 1,000.00 +~ _
RS - v T 1
APM Terminals Porto de Portonave
itajai itapoa

RS 6,394.04

RS 5,140.73

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).
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Figura 12: Grafico percentual dos valores totais das armazenagens de 14 dias

= Armazenagem 14 dias - Valores percentuais

100

s0%

80% '

70% 4

s0%

so% +~

a0% +~

30% 1~

20% #

10%

0%+ = = g
APM Porto de Portonave
Terminals itapoa

itajai

Fonte: Dados obtidos pela pesquisa (2015).

Compdem os segundos casos, as simulacdes de importagdes com
armazenagem de 14 dias. A pesquisa mostra que a simulacdo de importacdo da
APM Terminals Itajai, representada no Quadro 20, resultou em um valor
armazenagem de R$ 8.078,29 valor representado no gréfico da Figura 11, e com
valor final da importacdo de R$ 496.726,55. Considerando o tempo de
armazenagem de 14 dias, a APM Terminals Itajai apresenta o valor mais elevado de
armazenagem, assim como o maior valor final na importacao.

Possuindo como parametro a simulagéo de importagédo da APM Terminals
Itajai, que apresenta o maior valor de armazenagem para 14 dias e maior valor final
da importacdo, observa-se que a simulagcédo da Portonave apresenta o valor de R$
6.394,04 conforme o grafico da Figura 11, sendo este o segundo maior valor de
armazenagem para 7 dias, representando um percentual de 26% menor que o valor
total de armazenagem da APM Terminals Itajai, conforme a o grafico da Figura 12. A
simulacdo da Portonave, representada no Quadro 22, apresenta o segundo menor
valor final na importagéo, tendo como total o valor de R$ 494.245,93.
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Equiparando a simulacdo da APM Terminals Itajai com a simulagédo do
Porto de Itapoa, observa-se que a armazenagem de 14 dias do Porto de Itapoa é a
menor entre todos os portos analisados, com o valor de R$ 5.140,73 conforme o
grafico da Figura 11, e um percentual de 57% menor em relacédo a armazenagem de
14 dias da APM Terminals, de acordo com o grafico da Figura 12. O Porto de Itapo&
fica em primeiro lugar entre os portos referente ao valor final da importacdo, com R$
494.157,98, conforme simulagdo do Quadro 21, tendo apenas R$ 87,95 de diferenca
da Portonave e R$ 2.568,57 da APM Terminals Itajai.

Finalizando a analise do caso 2, observou-se que em termos de
armazenagem de 14 dias, o Porto de Itapod apresenta o menor valor, possuindo
também o menor valor no final da simulacdo de importacdo. Mesmo possuindo um
valor de frete rodoviario mais caro que os outros dois portos pesquisados, apresenta

o valor final mais vantajoso.



61

5 CONCLUSAO

Como abordado na introducdo desta monografia, a regido Sul de Santa
Catarina possui grandes empresas que importam por meio de trading companies,
que dentre seus principais servicos estd a prospecc¢do de novos fornecedores no
exterior para realizar importagdes. Conforme o MDIC (2014), o estado de Santa
Catarina ficou em terceiro lugar no primeiro semestre de 2014 importando US$ FOB
401,506,642, sendo este valor 15,53% do total nacional de importacdes realizadas
exclusivamente através de trading companies.

Com base nas informacg0es anteriores, entendeu-se que as importacdes
por meio de trading companies estdo cada vez mais ganhando espaco. Para manter
esse crescimento, se faz necessario reavaliar as alternativas que dizem respeito aos
processos da importacdo. O objetivo geral desta monografia delimitou-se em realizar
uma andlise comparativa das despesas de servicos portuarios dos portos de Itajai,
Itapoa e Navegantes.

Utilizando o pensamento ja citado para introduzir a monografia, onde
Pompermayer e Lima (2002) afirmam que uma boa gestdo de custos nas empresas
depende da coragem e consequentemente da decisdo dos administradores em
mudar processos e comportamentos, 0 primeiiro objetivo especifico da monografia
buscou destacar e comparar as principais despesas das tabelas de servicos
portuarios dos portos de Itajai, Itapoa e Navegantes.

Compreendendo a APM Terminals Itajai e a Portonave, portos ja
utilizados pela trading company da qual a pesquisa é destinada, o académico
também incluiu o porto de Itapoa, do qual ndo é utilizado atualmente pela trading
company que motivou o académico a realizar a pesquisa.

Conforme a introducdo do capitulo 4, as despesas de servigos portuarios
foram identificadas no Quadro 11. Realizada a comparagao, foi cumprido com o
segundo objetivo especifico da monografia, que foi verificar a possibilidade de
disparidade entre as despesas das tabelas de servicos portuarios dos portos
pesquisados.

No subcapitulo 4.1, foram descritas essas comparacdes, sendo que a
primeira disparidade observada na analise foi a de armazenagem nos trés periodos

entre 0s portos pesquisados, assim como a quantidade de dias de cada periodo se
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mostrou diferente para cada porto. Os valores sdo cobrados por dia ou periodo,
possuindo percentuais e valores minimos diferentes.

O terceiro objetivo especifico da monografia foi a aplicacdo das despesas
de servigcos portuarios pesquisadas em simulacdes de importacdes. Os primeiros
casos analisados, foram as simulacdes de importacbes com armazenagem de 7
dias.

Por meio da pesquisa, concluiu-se que a simulacdo de importacdo da
APM Terminals Itajai, representada no Quadro 17, resultou em um valor total de R$
2.738,66, sendo este o maior valor de armazenagem, possuindo R$ 490.293,26
como valor final na simulagéo de importacado. Tendo como parametro a simulacéo de
importacdo da APM Terminals Itajai, que apresenta o maior valor de armazenagem
para 7 dias e maior valor final da importacdo, a simulacdo da Portonave,
apresentada no Quadro 19, resultou no valor total de R$ 1.896,80, sendo este o
segundo maior valor de armazenagem para 7 dias, representando um percentual
44% menor que o valor total de armazenagem da APM Terminals Itajai. A Portonave
apresentou o menor valor final na importacdo, somando R$ 488.827,57.

Com a comparagdo da simulacdo da APM Terminals Itajai com a
simulacdo do Porto de Itapo4, demonstrada no Quadro 18, observou-se que a
armazenagem de 7 dias do Porto de Itapoa € a menor entre todos os portos
analisados, com o valor total de R$ 1.730,99, possuindo um percentual de 58%
menor em relagdo a armazenagem de 7 dias da APM Terminals. O Porto de Itapoa
fica em segundo lugar entre os portos referente ao valor final da importacao, com R$
489.254,67, diferenca que se observou na simulacdo, devido ao valor do frete
rodoviario ser mais caro que 0s outros dois portos pesquisados.

Concluindo a anélise do caso 1, levando em consideracdo o tempo de
armazenagem de 7 dias, a APM Terminals Itajai apresentou o valor mais elevado de
armazenagem, assim como o maior valor final na importacdo, sendo este o valor de
R$ 490.293,26. Observou-se que em termos de armazenagem de 7 dias, o Porto de
Itapoa apresentou o menor valor. Por possuir um valor de frete maior que 0s portos
pesquisados, a importacao realizada por meio do Porto de Itapoa obteve no final o
valor de R$ 489.254,67, ficando em segundo lugar conforme apontado
anteriormente. A importagédo realizada por meio da Portonave apresentou o valor

mais vantajoso, somando R$ 488.827,57.
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Na analise do caso 2, as simulagcbes de importagbes foram realizadas
com armazenagem de 14 dias. A pesquisa mostrou que a simulagédo de importacao
da APM Terminals Itajai, representada no Quadro 20, resultou em um valor total
armazenagem de R$ 8.078, sendo este o maior valor de armazenagem e com valor
final da importacdo de R$ 496.726,55, sendo este o maior das simulacdes valor
entre os portos.

A simulacdo de importacdo da APM Terminals Itajai serviu como
parametro para as analises das simulacfes dos outros portos, por ter apresento o
maior valor de armazenagem para 14 dias e maior valor final da importagéo.
Observou-se que a armazenagem da Portonave apresentou o valor total de R$
6.394,04, sendo este o segundo maior valor de armazenagem para 7 dias,
representando um percentual de 26% menor que o valor total de armazenagem da
APM Terminals Itajai. A Portonave apresentou em sua simulagédo, o segundo menor
valor final na importagédo, totalizando R$ 494.245,93.

Comparando a simulacdo da APM Terminals Itajai com a simulacédo do
Porto de Itapod, concluiu-se que a armazenagem de 14 dias do Porto de Itapoa é a
menor entre todos os portos analisados, com o valor total de R$ 5.140,73, e um
percentual de 57% menor em relagdo a armazenagem de 14 dias da APM
Terminals. A simulacdo de importacdo do Porto de Itapoa fica em primeiro lugar
entre os portos referente ao valor final da importacdo, com R$ 494.157,98,
possuindo apenas R$ 87,95 de diferenca da Portonave e R$ 2.568,57 da APM
Terminals Itajai.

Concluindo a andlise do caso 2, a APM Terminals Itajai apresentou o
valor mais elevado de armazenagem, assim como o maior valor final na importacéo,
levando em consideracdo o tempo de armazenagem de 14 dias. O Porto de Itapoa
apresentou o0 menor valor para armazenagem de 14 dias, possuindo também o
menor valor no final da simulacdo de importacdo. Mesmo possuindo um valor de
frete rodoviario mais caro que 0s outros dois portos pesquisados, apresentou o valor
final mais vantajoso.

ApOs serem analisadas as conclusbes anteriores, e levando em
consideracdo o Ultimo objetivo especifico da monografia, que é apresentar as
alternativas com os menores custos no final de um processo de importacdo aos
clientes de uma trading company da cidade de Criciuma — SC, percebeu-se que as

diferencas apuradas mostram que o Porto de Itapoa apresenta-se como uma nova
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alternativa para as importacdes dos clientes da trading company que a pesquisa se
destina, por oportunizar valores de armazenagem menores nas simulagbes com
armazenagem de 14 dias.

Aos clientes que optarem por ndo nacionalizar suas cargas ha primeira
semana, frequentemente tempo necesséario para liberacdo da mercadoria ap0s o
desembarque, sendo a ndo ocorréncia da nacionalizagcdo por motivos financeiros ou
logisticos, podem se utilizar de valores de armazenagem menores no Porto de
Itapod, até que decidam desembaracar suas mercadorias.

A utilizacdo do Porto de Itapod se mostra interessante, e fica como
sugestdo para a trading company para qual a pesquisa é dedicada, caso venha a
prospectar novos clientes das cidades do norte e nordeste de Santa Catarina, como
a cidade de Joinville, que é a maior e a mais industrializada de Santa Catarina,
ficando a 80km a sudoeste de Itapod, e até mesmo clientes do estado do Parana,
da qual o porto fica a 140km ao norte da capital Curitiba, maior cidade do estado.

A pesquisa foi limitada ao porto de Itajai, administrado pela APM
Terminals Itajai SA, ao Porto de Itapod e ao Porto de Navegantes, a Portonave.
Como proposta para estudos futuros relativos a este tema, podem ser pesquisados
0S outros portos catarinentes, inclusive os terminais portuarios que se encontram
fora da area portuaria, que servem para armazenagem de mercadorias.

A Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013, refere-se aos diferentes tipos de
estruturas para que a atividade portuaria possa ser desenvolvida, dentre outras
disposicdes, ndo se posicionando a respeito das tarifas que essas instalacdes
praticam. Com isso, possibilita que as administracfes portuarias cobrem valores
diferentes para 0s mesmos servigcos que prestam 0s outros portos, inclusive permite
a participacao do setor privado, fomentando assim uma concorréncia, comprovada
por meio dos resultados da pesquisa que foi apresentada.

Concluiu-se que o tema € de relevancia para profissionais das areas de
logistica, comércio exterior e administracdo, assim como para académicos que
desejam aprofundar seus conhecimentos relativos ao tema. Oportunizou uma
pesquisa para uma trading company da cidade de Criciima — SC, que podera utilizar
da forma que Ihe for mais interessante. Agregou a Universidade do Extremo Sul
Catarinense — UNESC, mais uma obra que servira para outras pesquisas, € com
certeza proporcionou ao académico muito conhecimento por meio das pesquisas e

da elaboracdo da monografia
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ANEXO A - Lein®12.815, de 5 de junho de 2013

Presidéncia da Republica

Casa Civil

Subchefia para Assuntos Juridicos

LEIN°®12.815, DE 5 DE JUNHO DE 2013.

Dispde sobre a exploracédo direta e indireta pela
Unido de portos e instalagdes portuarias e sobre
as atividades desempenhadas pelos operadores
portuérios; altera as Leis n® 5.025, de 10 de junho
de 1966, 10.233, de 5 de junho de 2001, 10.683,

Mensagem de veto de 28 de maio de 2003, 9.719, de 27 de novembro
Conversio da Medida Proviséria n° 595 de 1998, e 8.213, de 24 de julho de 1991; revoga
Regulamenta as Leis n®8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e

11.610, de 12 de dezembro de 2007, e
dispositivos das Leis n* 11.314, de 3 de julho de
2006, e 11.518, de 5 de setembro de 2007; e da

outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPITULO |

DEFINIQ@ES E OBJETIVOS

Art. 1° Esta Lei regula a exploragdo pela Unido, direta ou indiretamente, dos portos e
instalag6es portudrias e as atividades desempenhadas pelos operadores portudrios.

§ 1° A exploragéo indireta do porto organizado e das instalagbes portuarias nele localizadas
ocorrera mediante concessao e arrendamento de bem publico.

§ 2° A exploragdo indireta das instalagdes portuarias localizadas fora da area do porto
organizado ocorrera mediante autoriza¢do, nos termos desta Lei.

§ 3% As concessdes, os arrendamentos e as autorizacbes de que trata esta Lei serdo
outorgados a pessoa juridica que demonstre capacidade para seu desempenho, por sua conta e
risco.

Art. 2° Para os fins desta Lei, consideram-se:


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.815-2013?OpenDocument
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2013/Msg/VEP-222.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/Mpv/595.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2013/Decreto/D8033.htm
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| - porto organizado: bem publico construido e aparelhado para atender a necessidades de
navegacao, de movimentacédo de passageiros ou de movimentacéo e armazenagem de mercadorias,
e cujo trafego e operacdes portuarias estejam sob jurisdicdo de autoridade portuéria;

Il - &rea do porto organizado: area delimitada por ato do Poder Executivo que compreende as
instalacdes portuarias e a infraestrutura de protecao e de acesso ao porto organizado;

lll - instalacdo portuaria: instalacao localizada dentro ou fora da area do porto organizado e
utilizada em movimentacdo de passageiros, em movimentacdo ou armazenagem de mercadorias,
destinadas ou provenientes de transporte aquaviario;

IV - terminal de uso privado: instalagdo portuaria explorada mediante autorizacéo e localizada
fora da area do porto organizado;

V - estacdo de transbordo de cargas: instalacdo portuaria explorada mediante autorizagéo,
localizada fora da &rea do porto organizado e utilizada exclusivamente para operacéo de transbordo
de mercadorias em embarcacdes de navegacéao interior ou cabotagem;

VI - instalac@o portuaria publica de pequeno porte: instalagdo portuaria explorada mediante
autorizacdo, localizada fora do porto organizado e utilizada em movimentagdo de passageiros ou
mercadorias em embarcagdes de navegacao interior;

VII - instalacdo portuaria de turismo: instalacao portuéria explorada mediante arrendamento ou
autorizacdo e utilizada em embarque, desembarque e transito de passageiros, tripulantes e
bagagens, e de insumos para o provimento e abastecimento de embarcacdes de turismo;

VIl - (VETADO):

a) (VETADO);

b) (VETADO); e

c) (VETADO);

IX - concessdo: cessdo onerosa do porto organizado, com vistas a administracdo e a
exploragéo de sua infraestrutura por prazo determinado;

X - delegacéo: transferéncia, mediante convénio, da administracdo e da exploracdo do porto
organizado para Municipios ou Estados, ou a consércio publico, nos termos da Lei n°® 9.277, de 10 de
maio de 1996;

Xl - arrendamento: cessdo onerosa de area e infraestrutura publicas localizadas dentro do

porto organizado, para exploracao por prazo determinado;

XII - autorizacao: outorga de direito a exploracé@o de instalacdo portudria localizada fora da area
do porto organizado e formalizada mediante contrato de adeséo; e

XIll - operador portuario: pessoa juridica pré-qualificada para exercer as atividades de
movimentacdo de passageiros ou movimentacdo e armazenagem de mercadorias, destinadas ou
provenientes de transporte aquaviario, dentro da area do porto organizado.

Art. 3% A exploracdo dos portos organizados e instalagbes portuarias, com o objetivo de
aumentar a competitividade e o desenvolvimento do Pais, deve seguir as seguintes diretrizes:

| - expansao, modernizacao e otimizacdo da infraestrutura e da superestrutura que integram os

portos organizados e instalacfes portudrias;
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Il - garantia da modicidade e da publicidade das tarifas e precos praticados no setor, da
gualidade da atividade prestada e da efetividade dos direitos dos usuarios;

Il - estimulo a modernizacdo e ao aprimoramento da gestdo dos portos organizados e
instalacdes portuarias, a valorizacdo e a qualificacdo da mé&o de obra portuaria e a eficiéncia das
atividades prestadas;

IV - promocdo da seguranca da navegacdo na entrada e na saida das embarcacdes dos
portos; e

V - estimulo a concorréncia, incentivando a participagdo do setor privado e assegurando o
amplo acesso aos portos organizados, instalagdes e atividades portuarias.

CAPITULO Il

DA EXPLORACAO DOS PORTOS E INSTALACOES PORTUARIAS

Secéo |

Da Concesséo de Porto Organizado e do Arrendamento de Instalacao Portuéria

Art. 4° A concessdo e o arrendamento de bem publico destinado & atividade portuéria serdo
realizados mediante a celebracdo de contrato, sempre precedida de licitacdo, em conformidade com
o disposto nesta Lei e no seu regulamento.

Art. 5° S3o essenciais aos contratos de concessao e arrendamento as clausulas relativas:

| - ao objeto, & &rea e ao prazo;

Il - ao modo, forma e condi¢gBes da exploracéo do porto organizado ou instalagéo portudria;

Ill - aos critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qualidade da atividade
prestada, assim como as metas e prazos para o alcance de determinados niveis de servico;

IV - ao valor do contrato, as tarifas praticadas e aos critérios e procedimentos de revisdo e
reajuste;

V - aos investimentos de responsabilidade do contratado;

VI - aos direitos e deveres dos usuarios, com as obrigacdes correlatas do contratado e as
sancgles respectivas;

VII - as responsabilidades das partes;

VIII - a reversao de bens;

IX - aos direitos, garantias e obrigacbes do contratante e do contratado, inclusive os
relacionados a necessidades futuras de suplementacdo, alteracdo e expansdo da atividade e
consequente modernizacao, aperfeicoamento e ampliagdo das instalacdes;

X - a forma de fiscalizacdo das instalacfes, dos equipamentos e dos métodos e praticas de
execucao das atividades, bem como a indicacdo dos érgaos ou entidades competentes para exercé-
las;

Xl - as garantias para adequada execuc¢éo do contrato;

XIl - a responsabilidade do titular da instalagdo portuaria pela inexecugcdo ou deficiente
execucao das atividades;

XIII - as hipoéteses de extincao do contrato;
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XIV - a obrigatoriedade da prestacéo de informacdes de interesse do poder concedente, da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ e das demais autoridades que atuam no setor
portuario, inclusive as de interesse especifico da Defesa Nacional, para efeitos de mobilizacéo;

XV - a adocdo e ao cumprimento das medidas de fiscalizacdo aduaneira de mercadorias,
veiculos e pessoas;

XVI - ao acesso ao porto organizado ou a instalacdo portuaria pelo poder concedente, pela
Antag e pelas demais autoridades que atuam no setor portuario;

XVII - as penalidades e sua forma de aplicagéo; e

XVIII - ao foro.

§ 1° (VETADO).

§ 2° Findo o prazo dos contratos, os bens vinculados & concessdo ou ao arrendamento
reverterdo ao patrimdénio da Unido, na forma prevista no contrato.

Art. 6% Nas licitagdes dos contratos de concessio e arrendamento, serdo considerados como
critérios para julgamento, de forma isolada ou combinada, a maior capacidade de movimentacao, a
menor tarifa ou 0 menor tempo de movimentagéo de carga, e outros estabelecidos no edital, na forma
do regulamento.

§ 1° As licitagbes de que trata este artigo poderdo ser realizadas na modalidade leildo,
conforme regulamento.

§ 2° Compete a Antag, com base nas diretrizes do poder concedente, realizar os
procedimentos licitatorios de que trata este artigo.

§ 3% Os editais das licitagbes de que trata este artigo seréo elaborados pela Antaq, observadas
as diretrizes do poder concedente.

§ 4° (VETADO).

§ 5° Sem prejuizo das diretrizes previstas no art. 3%, o poder concedente podera determinar a
transferéncia das competéncias de elaboracdo do edital e a realizacdo dos procedimentos licitatérios
de que trata este artigo a Administragcao do Porto, delegado ou néo.

§ 6% O poder concedente podera autorizar, mediante requerimento do arrendatario, na forma
do regulamento, expansdo da area arrendada para &rea contigua dentro da poligonal do porto
organizado, sempre que a medida trouxer comprovadamente eficiéncia na operagéo portudria.

Art. 7° A Antaq podera disciplinar a utilizagdo em carater excepcional, por qualquer
interessado, de instalagBes portuérias arrendadas ou exploradas pela concessionaria, assegurada a
remuneracéo adequada ao titular do contrato.

Secao Il

Da Autorizacao de Instalagbes Portuérias

Art. 8° Serdo exploradas mediante autorizacdo, precedida de chamada ou andncio publicos e,
guando for o caso, processo seletivo publico, as instalagcdes portuarias localizadas fora da area do
porto organizado, compreendendo as seguintes modalidades:

| - terminal de uso privado;

Il - estacdo de transbordo de carga;

Il - instalagao portuaria publica de pequeno porte;
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IV - instalacéo portuaria de turismo;

V - (VETADO).

§ 1° A autorizag&o sera formalizada por meio de contrato de adeséo, que contera as clausulas
essenciais previstas no caput do art. 5%, com excecdo daquelas previstas em seus incisos IV e VIII.

§ 2° A autorizagdo de instalagdo portuaria terd prazo de até 25 (vinte e cinco) anos,
prorrogavel por periodos sucessivos, desde que:

| - a atividade portuaria seja mantida; e

Il - 0 autorizatario promova os investimentos necessarios para a expansdo e modernizacéo das
instalagBes portuérias, na forma do regulamento.

§ 3% A Antaq adotara as medidas para assegurar o cumprimento dos cronogramas de
investimento previstos nas autorizagfes e poderd exigir garantias ou aplicar san¢des, inclusive a
cassacédo da autorizacao.

§ 4° (VETADO).

Art. 9° Os interessados em obter a autorizaco de instalacio portuaria poderdo requeré-la a
Antag a qualquer tempo, na forma do regulamento.

§ 1° Recebido o requerimento de autorizagéo de instalagédo portuaria, a Antaq devera:

| - publicar o extrato do requerimento, inclusive na internet; e

Il - promover a abertura de processo de anuncio publico, com prazo de 30 (trinta) dias, para
identificar a existéncia de outros interessados na obtencao de autorizagdo de instalag@o portuaria na
mesma regido e com caracteristicas semelhantes.

§ 2° (VETADO).

§ 3° (VETADO).

Art. 10. O poder concedente poderd determinar a Antag, a qualquer momento e em
consonéancia com as diretrizes do planejamento e das politicas do setor portuério, a abertura de
processo de chamada publica para identificar a existéncia de interessados na obtencdo de
autorizagdo de instalacé@o portuaria, na forma do regulamento e observado o prazo previsto no inciso
Il do § 1° do art. 9%

Art. 11. O instrumento da abertura de chamada ou anuncio publico indicara obrigatoriamente
0Ss seguintes parametros:

| - a regido geogréfica na qual serd implantada a instalagcéo portuaria;

Il - o perfil das cargas a serem movimentadas; e

Ill - a estimativa do volume de cargas ou de passageiros a ser movimentado nas instalacdes
portuarias.

Paragrafo tnico. O interessado em autorizagdo de instalagéo portuaria devera apresentar titulo
de propriedade, inscricdo de ocupacdo, certiddo de aforamento, cessdo de direito real ou outro
instrumento juridico que assegure o direito de uso e fruicdo do respectivo terreno, além de outros
documentos previstos no instrumento de abertura.

Art. 12. Encerrado o processo de chamada ou anuncio publico, o poder concedente devera
analisar a viabilidade locacional das propostas e sua adequacédo as diretrizes do planejamento e das

politicas do setor portuario.
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§ 1° Observado o disposto no regulamento, poderdo ser expedidas diretamente as
autorizagOes de instalacéo portuaria quando:

| - 0 processo de chamada ou anudncio publico seja concluido com a participacdo de um Unico
interessado; ou

Il - havendo mais de uma proposta, ndo haja impedimento locacional a implantacéo de todas
elas de maneira concomitante.

§ 2° Havendo mais de uma proposta e impedimento locacional que inviabilize sua implantacio
de maneira concomitante, a Antag devera promover processo seletivo publico, observados os
principios da legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.

§ 3% O processo seletivo pablico de que trata o § 2° atendera ao disposto no regulamento e
considerara como critério de julgamento, de forma isolada ou combinada, a maior capacidade de
movimentacdo, a menor tarifa ou o menor tempo de movimentagéo de carga, e outros estabelecidos
no edital.

§ 4° Em qualquer caso, somente poderdo ser autorizadas as instalagbes portuarias
compativeis com as diretrizes do planejamento e das politicas do setor portuério, na forma do caput.

Art. 13. A Antaq podera disciplinar as condicbes de acesso, por qualquer interessado, em
carater excepcional, as instalacdes portuarias autorizadas, assegurada remuneracdo adequada ao
titular da autorizagéo.

Secéo Il

Dos Requisitos para a Instalacéo dos Portos e Instalagbes Portuarias

Art. 14. A celebracdo do contrato de concessdo ou arrendamento e a expedicdo de
autorizacdo serdo precedidas de:

| - consulta a autoridade aduaneira;

Il - consulta ao respectivo poder publico municipal; e

Il - emisséo, pelo 6rgéo licenciador, do termo de referéncia para os estudos ambientais com
vistas ao licenciamento.

Secéo IV

Da Definicdo da Area de Porto Organizado

Art. 15. Ato do Presidente da Republica dispord sobre a definicdo da area dos portos
organizados, a partir de proposta da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica.

Paragrafo Unico. A delimitacdo da area devera considerar a adequacao dos acessos maritimos
e terrestres, os ganhos de eficiéncia e competitividade decorrente da escala das operacbes e as
instalacdes portuarias ja existentes.

CAPITULO IlI

DO PODER CONCEDENTE

Art. 16. Ao poder concedente compete:

| - elaborar o planejamento setorial em conformidade com as politicas e diretrizes de logistica

integrada;
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Il - definir as diretrizes para a realizagao dos procedimentos licitatorios, das chamadas publicas
e dos processos seletivos de que trata esta Lei, inclusive para os respectivos editais e instrumentos
convocatorios;

Il - celebrar os contratos de concessdo e arrendamento e expedir as autorizacbes de
instalacdo portuéaria, devendo a Antaq fiscaliza-los em conformidade com o disposto na Lei n® 10.233,
de 5 de junho de 2001; e

IV - estabelecer as normas, os critérios e 0s procedimentos para a pré-qualificacdo dos
operadores portuarios.

§ 1° Para os fins do disposto nesta Lei, o poder concedente podera celebrar convénios ou
instrumentos congéneres de cooperacdo técnica e administrativa com 6rgdos e entidades da
administracdo publica federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, inclusive com
repasse de recursos.

§ 2° No exercicio da competéncia prevista no inciso Il do caput, o poder concedente devera
ouvir previamente a Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis sempre que a
licitagdo, a chamada publica ou o processo seletivo envolver instalagbes portuarias voltadas a
movimentacdo de petréleo, gas natural, seus derivados e biocombustiveis.

CAPITULO IV

DA ADMINISTRA(;AO DO PORTO ORGANIZADO

Secéo |

Das Competéncias

Art. 17. A administracéo do porto € exercida diretamente pela Unido, pela delegataria ou pela
entidade concessionéaria do porto organizado.

§ 1° Compete & administrac&o do porto organizado, denominada autoridade portuaria:

| - cumprir e fazer cumprir as leis, os regulamentos e os contratos de concesséo;

Il - assegurar 0 gozo das vantagens decorrentes do melhoramento e aparelhamento do porto
ao comércio e a navegacao;

Il - pré-qualificar os operadores portuarios, de acordo com as normas estabelecidas pelo poder
concedente;

IV - arrecadar os valores das tarifas relativas as suas atividades;

V - fiscalizar ou executar as obras de construcdo, reforma, ampliacdo, melhoramento e
conservacao das instalagdes portuarias;

VI - fiscalizar a operac@o portuaria, zelando pela realiza¢do das atividades com regularidade,
eficiéncia, seguranca e respeito ao meio ambiente;

VII - promover a remoc¢éo de embarcagBes ou cascos de embarcacdes que possam prejudicar
0 acesso ao porto;

VIII - autorizar a entrada e saida, inclusive atracacao e desatracacéo, o fundeio e o trafego de
embarcacao na area do porto, ouvidas as demais autoridades do porto;

IX - autorizar a movimentacdo de carga das embarcacdes, ressalvada a competéncia da
autoridade maritima em situacdes de assisténcia e salvamento de embarcacao, ouvidas as demais

autoridades do porto;
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X - suspender operagdes portuarias que prejudiqguem o funcionamento do porto, ressalvados os
aspectos de interesse da autoridade maritima responsavel pela seguranca do trafego aquaviario;

Xl - reportar infracdes e representar perante a Antaq, visando a instauracdo de processo
administrativo e aplicacdo das penalidades previstas em lei, em regulamento e nos contratos;

XII - adotar as medidas solicitadas pelas demais autoridades no porto;

XIIl - prestar apoio técnico e administrativo ao conselho de autoridade portuaria e ao 6érgao de
gestdo de méo de obra;

XIV - estabelecer o horario de funcionamento do porto, observadas as diretrizes da Secretaria
de Portos da Presidéncia da Republica, e as jornadas de trabalho no cais de uso publico; e

XV - organizar a guarda portuaria, em conformidade com a regulamentacdo expedida pelo
poder concedente.

§ 2° A autoridade portuaria elaborara e submetera a aprovacdo da Secretaria de Portos da
Presidéncia da Republica o respectivo Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

§ 3% O disposto nos incisos IX e X do § 1° ndo se aplica & embarcacdo militar que ndo esteja
praticando comércio.

§ 4° A autoridade maritima responsavel pela seguranca do trafego pode intervir para assegurar
aos navios da Marinha do Brasil a prioridade para atraca¢do no porto.

§ 5° (VETADO).

Art. 18. Dentro dos limites da area do porto organizado, compete a administragdo do porto:

| - sob coordenacao da autoridade maritima:

a) estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso e da bacia de evolu¢do do
porto;

b) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para carga e descarga, de inspec¢do sanitaria
e de policia maritima;

¢) delimitar as &reas destinadas a navios de guerra e submarinos, plataformas e demais
embarcacdes especiais, navios em reparo ou aguardando atracagdo e navios com cargas inflamaveis
ou explosivas;

d) estabelecer e divulgar o calado méaximo de operagdo dos navios, em funcdo dos
levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade; e

e) estabelecer e divulgar o porte bruto maximo e as dimensGes maximas dos navios que
trafegardao, em funcéo das limitacdes e caracteristicas fisicas do cais do porto;

Il - sob coordenacéo da autoridade aduaneira:

a) delimitar a &rea de alfandegamento; e

b) organizar e sinalizar os fluxos de mercadorias, veiculos, unidades de cargas e de pessoas.

Art. 19. A administracdo do porto podera, a critério do poder concedente, explorar direta ou
indiretamente areas ndo afetas as operacgdes portudrias, observado o disposto no respectivo Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

Paragrafo Unico. O disposto no caput ndo afasta a aplicacdo das normas de licitacdo e
contratacdo publica quando a administracdo do porto for exercida por 6rgdo ou entidade sob controle

estatal.
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Art. 20. Sera instituido em cada porto organizado um conselho de autoridade portuéria, 6rgéo
consultivo da administracdo do porto.

§ 1° O regulamento dispora sobre as atribuicbes, o funcionamento e a composi¢do dos
conselhos de autoridade portuaria, assegurada a participacdo de representantes da classe
empresarial, dos trabalhadores portuarios e do poder publico.

§ 2° A representacdo da classe empresarial e dos trabalhadores no conselho a que alude
0 caput serd paritaria.

§ 3° A distribuicio das vagas no conselho a que alude o caputobservara a seguinte
proporcao:

I - 50% (cinquenta por cento) de representantes do poder publico;

Il - 25% (vinte e cinco por cento) de representantes da classe empresarial; e

11l - 25% (vinte e cinco por cento) de representantes da classe trabalhadora.

Art. 21. Fica assegurada a participagdo de um representante da classe empresarial e outro da
classe trabalhadora no conselho de administracdo ou 6rgédo equivalente da administragdo do porto,
guando se tratar de entidade sob controle estatal, na forma do regulamento.

Paragrafo Unico. A indicacdo dos representantes das classes empresarial e trabalhadora a que
alude o caput seré feita pelos respectivos representantes no conselho de autoridade portuaria.

Art. 22. A Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica coordenard a atuagéo integrada
dos 6rgaos e entidades publicos nos portos organizados e instalagcdes portudrias, com a finalidade de
garantir a eficiéncia e a qualidade de suas atividades, nos termos do regulamento.

Secéo Il

Da Administracdo Aduaneira nos Portos Organizados e nas Instalacbes Portuérias
Alfandegadas

Art. 23. A entrada ou a saida de mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas
somente podera efetuar-se em portos ou instala¢des portuarias alfandegados.

Paragrafo Unico. O alfandegamento de portos organizados e instalages portuarias destinados
a movimentacdo e armazenagem de mercadorias importadas ou a exportacdo serd efetuado apds
cumpridos os requisitos previstos na legislagao especifica.

Art. 24. Compete ao Ministério da Fazenda, por intermédio das reparticbes aduaneiras:

I - cumprir e fazer cumprir a legislacdo que regula a entrada, a permanéncia e a saida de
quaisquer bens ou mercadorias do Pais;

Il - fiscalizar a entrada, a permanéncia, a movimentacdo e a saida de pessoas, veiculos,
unidades de carga e mercadorias, sem prejuizo das atribuicdes das outras autoridades no porto;

Il - exercer a vigilancia aduaneira e reprimir o contrabando e o descaminho, sem prejuizo das
atribuicdes de outros 6rgaos;

IV - arrecadar os tributos incidentes sobre o comércio exterior;

V - proceder ao despacho aduaneiro na importagéo e na exportagao;

VI - proceder a apreensao de mercadoria em situacdo irregular, nos termos da legislacéao fiscal;

VII - autorizar a remocgao de mercadorias da area portuaria para outros locais, alfandegados ou

nao, nos casos e na forma prevista na legislacdo aduaneira;
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VIl - administrar a aplicacdo de regimes suspensivos, exonerativos ou devolutivos de tributos
as mercadorias importadas ou a exportar;

IX - assegurar o cumprimento de tratados, acordos ou convencgdes internacionais no plano
aduaneiro; e

X - zelar pela observancia da legislacdo aduaneira e pela defesa dos interesses fazendarios
nacionais.

§ 1° No exercicio de suas atribuicdes, a autoridade aduaneira tera livre acesso a quaisquer
dependéncias do porto ou instalacdo portuaria, as embarcacdes atracadas ou ndo e aos locais onde
se encontrem mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas.

§ 2° No exercicio de suas atribuicdes, a autoridade aduaneira poderda, sempre que julgar
necessario, requisitar documentos e informacdes e o apoio de forgca publica federal, estadual ou
municipal.

CAPITULO V

DA OPERACAO PORTUARIA

Art. 25. A pré-qualificacdo do operador portuario sera efetuada perante a administracdo do
porto, conforme normas estabelecidas pelo poder concedente.

§ 1° As normas de pré-qualificacdo devem obedecer aos principios da legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.

§ 2° A administrac&o do porto tera prazo de 30 (trinta) dias, contado do pedido do interessado,
para decidir sobre a pré-qualificacéo.

§ 3° Em caso de indeferimento do pedido mencionado no § 2°, caberé recurso, no prazo de 15
(quinze) dias, dirigido a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, que devera aprecia-lo no
prazo de 30 (trinta) dias, nos termos do regulamento.

§ 4° Considera-se pré-qualificada como operador portuario a administracéo do porto.

Art. 26. O operador portudrio respondera perante:

| - a administracdo do porto pelos danos culposamente causados a infraestrutura, as
instalacbes e ao equipamento de que a administracdo do porto seja titular, que se encontre a seu
servico ou sob sua guarda;

Il - o proprietario ou consignatario da mercadoria pelas perdas e danos que ocorrerem durante
as operacdes que realizar ou em decorréncia delas;

Il - o armador pelas avarias ocorridas na embarcacdo ou na mercadoria dada a transporte;

IV - o trabalhador portuario pela remuneracéo dos servicos prestados e respectivos encargos;

V - 0 6rgdo local de gestdo de méo de obra do trabalho avulso pelas contribuicdes nédo
recolhidas;

VI - os 6rgdos competentes pelo recolhimento dos tributos incidentes sobre o trabalho portuario
avulso; e

VIl - a autoridade aduaneira pelas mercadorias sujeitas a controle aduaneiro, no periodo em
que lhe estejam confiadas ou quando tenha controle ou uso exclusivo de area onde se encontrem

depositadas ou devam transitar.
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Paragrafo Unico. Compete a administracdo do porto responder pelas mercadorias a que se
referem os incisos Il e VIl do caput quando estiverem em area por ela controlada e ap6s o seu
recebimento, conforme definido pelo regulamento de exploracédo do porto.

Art. 27. As atividades do operador portuario estdo sujeitas as normas estabelecidas pela
Antag.

§ 1° O operador portuério é titular e responsavel pela coordenacdo das operacdes portuarias
que efetuar.

§ 2° A atividade de movimentacido de carga a bordo da embarcacio deve ser executada de
acordo com a instrugdo de seu comandante ou de seus prepostos, responsaveis pela seguranca da
embarcacao nas atividades de arrumacéao ou retirada da carga, quanto a seguranca da embarcacéo.

Art. 28. E dispensavel a intervencdo de operadores portuarios em operacdes:

| - que, por seus métodos de manipulacdo, suas caracteristicas de automacdo ou
mecanizacéo, ndo requeiram a utilizacdo de méo de obra ou possam ser executadas exclusivamente
pela tripulacdo das embarcacdes;

Il - de embarcagcBes empregadas:

a) em obras de servicos publicos nas vias aquéticas do Pais, executadas direta ou
indiretamente pelo poder publico;

b) no transporte de géneros de pequena lavoura e da pesca, para abastecer mercados de
ambito municipal;

€) na navegacao interior e auxiliar;

d) no transporte de mercadorias liquidas a granel; e

€) no transporte de mercadorias sélidas a granel, quando a carga ou descarga for feita por
aparelhos mecanicos automaticos, salvo quanto as atividades de rechego;

Il - relativas a movimentacéo de:

a) cargas em éarea sob controle militar, quando realizadas por pessoal militar ou vinculado a
organizacéo militar;

b) materiais por estaleiros de construcdo e reparacdo naval; e

c) pecas sobressalentes, material de bordo, mantimentos e abastecimento de embarcacfes; e

IV - relativas ao abastecimento de aguada, combustiveis e lubrificantes para a navegacao.

Paragrafo tnico. (VETADO).

Art. 29. As cooperativas formadas por trabalhadores portuarios avulsos, registrados de acordo
com esta Lei, poderéo estabelecer-se como operadores portuarios.

Art. 30. A operacao portuaria em instalagfes localizadas fora da area do porto organizado sera
disciplinada pelo titular da respectiva autorizacdo, observadas as normas estabelecidas pelas
autoridades maritima, aduaneira, sanitaria, de salde e de policia maritima.

Art. 31. O disposto nesta Lei ndo prejudica a aplicagdo das demais normas referentes ao
transporte maritimo, inclusive as decorrentes de convengdes internacionais ratificadas, enquanto
vincularem internacionalmente o Pais.

CAPITULO VI

DO TRABALHO PORTUARIO



82

Art. 32. Os operadores portuarios devem constituir em cada porto organizado um 6rgdo de
gestdo de méo de obra do trabalho portuario, destinado a:

| - administrar o fornecimento da méo de obra do trabalhador portuario e do trabalhador
portuario avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do trabalhador
portuario avulso;

Il - treinar e habilitar profissionalmente o trabalhador portuério, inscrevendo-o no cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;

V - estabelecer o nimero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro do
trabalhador portuario avulso;

VI - expedir os documentos de identificacdo do trabalhador portuério; e

VII - arrecadar e repassar aos beneficiarios os valores devidos pelos operadores portuarios
relativos & remuneracéo do trabalhador portuario avulso e aos correspondentes encargos fiscais,
sociais e previdenciarios.

Paragrafo unico. Caso celebrado contrato, acordo ou convengdo coletiva de trabalho entre
trabalhadores e tomadores de servicos, o disposto no instrumento precedera o 6rgédo gestor e
dispensara sua intervencdo nas relac6es entre capital e trabalho no porto.

Art. 33. Compete ao 6rgdo de gestdo de mao de obra do trabalho portuario avulso:

| - aplicar, quando couber, normas disciplinares previstas em lei, contrato, convencdo ou
acordo coletivo de trabalho, no caso de transgressao disciplinar, as seguintes penalidades:

a) repreensdao verbal ou por escrito;

b) suspensao do registro pelo periodo de 10 (dez) a 30 (trinta) dias; ou

¢) cancelamento do registro;

Il - promover:

a) a formacgdo profissional do trabalhador portuario e do trabalhador portuario avulso,
adequando-a aos modernos processos de movimentacdo de carga e de operacdo de aparelhos e
eguipamentos portuarios;

b) o treinamento multifuncional do trabalhador portuario e do trabalhador portuério avulso; e

c) a criacdo de programas de realocacédo e de cancelamento do registro, sem 6nus para o
trabalhador;

Il - arrecadar e repassar aos beneficiarios contribuicbes destinadas a incentivar o
cancelamento do registro e a aposentadoria voluntaria;

IV - arrecadar as contribuic6es destinadas ao custeio do 6rgao;

V - zelar pelas normas de saude, higiene e seguranca no trabalho portuario avulso; e

VI - submeter a administracao do porto propostas para aprimoramento da operagdo portudria e
valorizagcdo econ6mica do porto.

§ 1° O 6rgéo no responde por prejuizos causados pelos trabalhadores portuarios avulsos aos
tomadores dos seus servigos ou a terceiros.

§ 2% O o6rgdo responde, solidariamente com os operadores portuarios, pela remuneracio

devida ao trabalhador portuario avulso e pelas indenizacdes decorrentes de acidente de trabalho.
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§ 3% O 6rgdo pode exigir dos operadores portuarios garantia prévia dos respectivos
pagamentos, para atender a requisi¢do de trabalhadores portuarios avulsos.

§ 4° As matérias constantes nas alineas a e b do inciso Il deste artigo serdo discutidas em
fébrum permanente, composto, em carater paritario, por representantes do governo e da sociedade
civil.

§ 5° A representacdo da sociedade civil no férum previsto no § 4°sera paritaria entre
trabalhadores e empresarios.

Art. 34. O exercicio das atribuicdes previstas nos arts. 32 e 33 pelo érgédo de gestdo de méo
de obra do trabalho portuario avulso ndo implica vinculo empregaticio com trabalhador portuério
avulso.

Art. 35. O ¢6rgao de gestdo de méo de obra pode ceder trabalhador portuario avulso, em
carater permanente, ao operador portudrio.

Art. 36. A gestdo da méao de obra do trabalho portuario avulso deve observar as normas do
contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 37. Deve ser constituida, no ambito do 6rgdo de gestdo de méo de obra, comisséo
paritaria para solucionar litigios decorrentes da aplicagéo do disposto nos arts. 32, 33 e 35.8 1° Em
caso de impasse, as partes devem recorrer a arbitragem de ofertas finais.

§ 2° Firmado o compromisso arbitral, ndo sera admitida a desisténcia de qualquer das partes.

§ 32 Os arbitros devem ser escolhidos de comum acordo entre as partes, e o laudo arbitral
proferido para solugdo da pendéncia constitui titulo executivo extrajudicial.

§ 4° As agles relativas aos créditos decorrentes da relagéo de trabalho avulso prescrevem em
5 (cinco) anos até o limite de 2 (dois) anos apds o cancelamento do registro ou do cadastro no 6rgéo
gestor de mé&o de obra.

Art. 38. O 6rgado de gestdo de mao de obra tera obrigatoriamente 1 (um) conselho de
supervisdo e 1 (uma) diretoria executiva.

§ 1° O conselho de supervisdo sera composto por 3 (trés) membros titulares e seus suplentes,
indicados na forma do regulamento, e terd como competéncia:

| - deliberar sobre a matéria contida no inciso V do caput do art. 32;

Il - editar as normas a que se refere o art. 42; e

Il - fiscalizar a gestdo dos diretores, examinar, a qualquer tempo, os livros e papéis do érgao e
solicitar informacdes sobre quaisquer atos praticados pelos diretores ou seus prepostos.

§ 2° A diretoria executiva serd composta por 1 (um) ou mais diretores, designados e
destituiveis na forma do regulamento, cujo prazo de gestdo sera de 3 (trés) anos, permitida a
redesignacéo.

§ 3% Até 1/3 (um terco) dos membros do conselho de supervisdo podera ser designado para
cargos de diretores.

§ 4% No siléncio do estatuto ou contrato social, competira a qualquer diretor a representagéo do

Orgéo e a prética dos atos necessarios ao seu funcionamento regular.



84

Art. 39. O 6rgéo de gestdo de méo de obra é reputado de utilidade publica, sendo-lhe vedado
ter fins lucrativos, prestar servigos a terceiros ou exercer qualquer atividade ndo vinculada a gestao
de méo de obra.

Art. 40. O trabalho portuario de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de carga,
bloco e vigilancia de embarcacbes, nos portos organizados, serd realizado por trabalhadores
portuarios com vinculo empregaticio por prazo indeterminado e por trabalhadores portuarios avulsos.

§ 1° Para os fins desta Lei, consideram-se:

| - capatazia: atividade de movimentacdo de mercadorias nas instalagbes dentro do porto,
compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para a
conferéncia aduaneira, manipulacdo, arrumacéo e entrega, bem como o carregamento e descarga de
embarcacdes, quando efetuados por aparelhamento portudrio;

Il - estiva: atividade de movimentacdo de mercadorias nos conveses ou nos pordes das
embarcacdes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo, arrumacéo, peacéo e despeacéo, bem
como o carregamento e a descarga, quando realizados com equipamentos de bordo;

Il - conferéncia de carga: contagem de volumes, anotacdo de suas -caracteristicas,
procedéncia ou destino, verificacdo do estado das mercadorias, assisténcia a pesagem, conferéncia
do manifesto e demais servicos correlatos, nas operacdes de carregamento e descarga de
embarcacoes;

IV - conserto de carga: reparo e restauracdo das embalagens de mercadorias, nas operagdes
de carregamento e descarga de embarcacdes, reembalagem, marcagéo, remarcacéo, carimbagem,
etiquetagem, abertura de volumes para vistoria e posterior recomposic¢ao;

V - vigilancia de embarcac0es: atividade de fiscalizagcdo da entrada e saida de pessoas a bordo
das embarcaces atracadas ou fundeadas ao largo, bem como da movimentacdo de mercadorias nos
portalés, rampas, porbes, conveses, plataformas e em outros locais da embarcacgéo; e

VI - bloco: atividade de limpeza e conservacao de embarcacdes mercantes e de seus tanques,
incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de pequena monta e servigos correlatos.

§ 2° A contratacdo de trabalhadores portuérios de capatazia, bloco, estiva, conferéncia de
carga, conserto de carga e vigilancia de embarcagBes com vinculo empregaticio por prazo
indeterminado sera feita exclusivamente dentre trabalhadores portuarios avulsos registrados.

§ 3° O operador portuério, nas atividades a que alude o caput, ndo podera locar ou tomar mao

de obra sob o regime de trabalho temporéario de que trata a Lei n° 6.019, de 3 de janeiro de 1974.

§ 4° As categorias previstas no caput constituem categorias profissionais diferenciadas.

Art. 41. O 6rgéo de gestdo de méo de obra:

| - organizard e mantera cadastro de trabalhadores portuarios habilitados ao desempenho das
atividades referidas no § 1° do art. 40; e

Il - organizara e mantera o registro dos trabalhadores portuarios avulsos.

§ 1° A inscricdo no cadastro do trabalhador portuario dependera exclusivamente de prévia
habilitacdo profissional do trabalhador interessado, mediante treinamento realizado em entidade

indicada pelo érgéo de gestdo de mao de obra.
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§ 2° O ingresso no registro do trabalhador portuario avulso depende de prévia selecdo e
inscricdo no cadastro de que trata o inciso | do caput, obedecidas a disponibilidade de vagas e a
ordem cronoldgica de inscricdo no cadastro.

§ 3% A inscricdo no cadastro e o registro do trabalhador portuério extinguem-se por morte ou
cancelamento.

Art. 42. A selecao e o registro do trabalhador portuario avulso serdo feitos pelo 6rgdo de
gestdo de méo de obra avulsa, de acordo com as normas estabelecidas em contrato, convengéo ou
acordo coletivo de trabalho.

Art. 43. A remuneracdo, a definicho das fungdes, a composicdo dos ternos, a
multifuncionalidade e as demais condi¢bes do trabalho avulso serdo objeto de negociacdo entre as
entidades representativas dos trabalhadores portuarios avulsos e dos operadores portuarios.

Paragrafo Unico. A negociac@o prevista no caput contemplara a garantia de renda minima
inserida no item 2 do Artigo 2 da Convencao n® 137 da Organizac&o Internacional do Trabalho - OIT.

Art. 44. E facultada aos titulares de instalages portuarias sujeitas a regime de autorizago a
contratacdo de trabalhadores a prazo indeterminado, observado o disposto no contrato, convengéo
ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 45. (VETADO).

CAPITULO VI

DAS INFRACOES E PENALIDADES

Art. 46. Constitui infragdo toda agcdo ou omissédo, voluntaria ou involuntaria, que importe em:

| - realizagdo de operacdes portuarias com infringéncia ao disposto nesta Lei ou com
inobservancia dos regulamentos do porto;

Il - recusa injustificada, por parte do érgdo de gestdo de m&o de obra, da distribuicdo de
trabalhadores a qualquer operador portuario; ou

Il - utilizacdo de terrenos, area, equipamentos e instalagdes portuarias, dentro ou fora do porto
organizado, com desvio de finalidade ou com desrespeito a lei ou aos regulamentos.

Paragrafo Unico. Responde pela infracdo, conjunta ou isoladamente, qualquer pessoa fisica ou
juridica que, intervindo na operagéo portuaria, concorra para sua pratica ou dela se beneficie.

Art. 47. As infracbes estdo sujeitas as seguintes penas, aplicaveis separada ou
cumulativamente, de acordo com a gravidade da falta:

| - adverténcia;

Il - multa;

Il - proibicdo de ingresso na area do porto por periodo de 30 (trinta) a 180 (cento e oitenta)
dias;

IV - suspensédo da atividade de operador portuario, pelo periodo de 30 (trinta) a 180 (cento e
oitenta) dias; ou

V - cancelamento do credenciamento do operador portudrio.

Paragrafo Unico. Sem prejuizo do disposto nesta Lei, aplicam-se subsidiariamente as infracdes

previstas no art. 46 as penalidades estabelecidas na Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, separada

ou cumulativamente, de acordo com a gravidade da falta.
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Art. 48. Apurada, no mesmo processo, a pratica de 2 (duas) ou mais infragGes pela mesma
pessoa fisica ou juridica, aplicam-se cumulativamente as penas a elas cominadas, se as infragGes
néo forem idénticas.

§ 1° Ser&o reunidos em um Unico processo os diversos autos ou representacdes de infracio
continuada, para aplicacdo da pena.

§ 2° Serdo consideradas continuadas as infrages quando se tratar de repeticdo de falta ainda
ndo apurada ou objeto do processo, de cuja instauracdo o infrator ndo tenha conhecimento, por meio
de intimag&o.

Art. 49. Na falta de pagamento de multa no prazo de 30 (trinta) dias, contado da ciéncia pelo
infrator da decisdo final que impuser a penalidade, sera realizado processo de execugéo.

Art. 50. As importancias pecuniarias resultantes da aplicagdo das multas previstas nesta Lei
reverterdo para a Antaq, na forma do inciso V do caput do art. 77 da Lei n® 10.233, de 5 de junho de
2001.

Art. 51. O descumprimento do disposto nos arts. 36, 39 e 42 desta Lei sujeitara o infrator a

multa prevista no inciso | do art. 10 da Lei n° 9.719, de 27 de novembro de 1998, sem prejuizo das

demais sancdes cabiveis.
Art. 52. O descumprimento do disposto no capute no § 3%°do art. 40 desta Lei sujeitara o

infrator @ multa prevista no inciso Il do art. 10 da Lei n® 9.719, de 27 de novembro de 1998, sem

prejuizo das demais sancdes cabiveis.

CAPITULO VIII

DO PROGRAMA NACIONAL DE DRAGAGEM PORTUARIA E HIDROVIARIA Il

Art. 53. Fica instituido o Programa Nacional de Dragagem Portuaria e Hidroviaria I, a ser
implantado pela Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica e pelo Ministério dos Transportes,
nas respectivas areas de atuacao.

§ 1° O Programa de que trata o caput abrange, dentre outras atividades:

| - as obras e servigos de engenharia de dragagem para manutencdo ou ampliagdo de areas
portudrias e de hidrovias, inclusive canais de navegacao, bacias de evolucédo e de fundeio, e bergos
de atracacéo, compreendendo a remocdo do material submerso e a escavacdo ou derrocamento do
leito;

Il - o servico de sinalizacdo e balizamento, incluindo a aquisicdo, instalacdo, reposicao,
manutencdo e modernizacdo de sinais nauticos e equipamentos necessérios as hidrovias e ao
acesso aos portos e terminais portuarios;

Il - 0 monitoramento ambiental; e

IV - 0 gerenciamento da execucéo dos servi¢os e obras.

§ 2° Para fins do Programa de que trata o caput, consideram-se:

| - dragagem: obra ou servico de engenharia que consiste na limpeza, desobstrucdo, remocéao,
derrocamento ou escavacao de material do fundo de rios, lagos, mares, baias e canais;

Il - draga: equipamento especializado acoplado a embarcacéo ou a plataforma fixa, mével ou

flutuante, utilizado para execucao de obras ou servicos de dragagem;
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Il - material dragado: material retirado ou deslocado do leito dos corpos d’agua decorrente da
atividade de dragagem e transferido para local de despejo autorizado pelo érgdo competente;

IV - empresa de dragagem: pessoa juridica que tenha por objeto a realizacdo de obra ou
servico de dragagem com a utilizacdo ou ndo de embarcacéo; e

V - sinalizacé@o e balizamento: sinais nauticos para o auxilio a navegacéo e a transmisséo de
informacdes ao navegante, de forma a possibilitar posicionamento seguro de acesso e trafego.

Art. 54. A dragagem por resultado compreende a contratacdo de obras de engenharia
destinadas ao aprofundamento, alargamento ou expansdo de areas portuarias e de hidrovias,
inclusive canais de navegacdéo, bacias de evolucéo e de fundeio e bercos de atracacdo, bem como os
servigos de sinalizag&o, balizamento, monitoramento ambiental e outros com o objetivo de manter as
condicdes de profundidade e seguranga estabelecidas no projeto implantado.

§ 1° As obras ou servicos de dragagem por resultado poderdo contemplar mais de um porto,
num mesmo contrato, quando essa medida for mais vantajosa para a administragdo publica.

§ 2° Na contratacdo de dragagem por resultado, é obrigatéria a prestacdo de garantia pelo
contratado.

§ 3% A duracio dos contratos de que trata este artigo sera de até 10 (dez) anos, improrrogavel.

§ 4° As contratagBes das obras e servicos no ambito do Programa Nacional de Dragagem
Portuéria e Hidroviaria Il poderdo ser feitas por meio de licitagdes internacionais e utilizar o Regime
Diferenciado de Contrata¢des Publicas, de que trata a Lei n® 12.462, de 4 de agosto de 2011.

§ 5° A administragdo publica podera contratar empresa para gerenciar e auditar 0s servicos e
obras contratados na forma do caput.

Art. 55. As embarcacbes destinadas a dragagem sujeitam-se as normas especificas de
seguranca da navegacdo estabelecidas pela autoridade maritima e ndo se submetem ao disposto
na Lein®9.432, de 8 de janeiro de 1997.

CAPITULO IX

DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 56. (VETADO).

Paragrafo tnico. (VETADO).

Art. 57. Os contratos de arrendamento em vigor firmados sob a Lei n° 8.630, de 25 de

fevereiro de 1993, que possuam previsao expressa de prorrogacao ainda ndo realizada, poderéao ter
sua prorrogacao antecipada, a critério do poder concedente.

§ 1° A prorrogacdo antecipada de que trata o caput dependera da aceitacdo expressa de
obrigacao de realizar investimentos, segundo plano elaborado pelo arrendatario e aprovado pelo
poder concedente em até 60 (sessenta) dias.

§ 2° (VETADO).

§ 3% Caso, a critério do poder concedente, a antecipagdo das prorrogacdes de que trata
o caput ndo seja efetivada, tal decisdo ndo implica obrigatoriamente na recusa da prorrogagéo
contratual prevista originalmente.

§ 4° (VETADO).
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§ 5° O Poder Executivo devera encaminhar ao Congresso Nacional, até o ultimo dia atil do
més de marco de cada ano, relatério detalhado sobre a implementacéo das iniciativas tomadas com
base nesta Lei, incluindo, pelo menos, as seguintes informacdes:

| - relacdo dos contratos de arrendamento e concessao em vigor até 31 de dezembro do ano
anterior, por porto organizado, indicando data dos contratos, empresa detentora, objeto detalhado,
area, prazo de vigéncia e situacdo de adimplemento com relacéo as clausulas contratuais;

Il - relacdo das instalagGes portuarias exploradas mediante autorizagdes em vigor até 31 de
dezembro do ano anterior, segundo a localizag&o, se dentro ou fora do porto organizado, indicando
data da autorizagcdo, empresa detentora, objeto detalhado, area, prazo de vigéncia e situacdo de
adimplemento com relacdo as clausulas dos termos de adeséo e autorizagéo;

Il - relagdo dos contratos licitados no ano anterior com base no disposto no art. 56 desta Lei,
por porto organizado, indicando data do contrato, modalidade da licitagdo, empresa detentora, objeto,
area, prazo de vigéncia e valor dos investimentos realizados e previstos nos contratos de concessao
ou arrendamento;

IV - relagdo dos termos de autorizacdo e 0s contratos de adesdo adaptados no ano anterior,
com base no disposto nos arts. 58 e 59 desta Lei, indicando data do contrato de autorizagéo,
empresa detentora, objeto, area, prazo de vigéncia e valor dos investimentos realizados e previstos
nos termos de adesao e autorizacao;

V - relagdo das instalagbes portuarias operadas no ano anterior com base no previsto no art.
7° desta Lei, indicando empresa concessionaria, empresa que utiliza efetivamente a instalac&o
portudria, motivo e justificativa da utilizagdo por interessado ndo detentor do arrendamento ou
concesséao e prazo de utilizagao.

Art. 58. Os termos de autorizac@o e os contratos de adesdo em vigor deverdo ser adaptados
ao disposto nesta Lei, em especial ao previsto nos §8§ 1%a 4°do art. 8% independentemente de
chamada publica ou processo seletivo.

Paragrafo anico. A Antaq deverd promover a adaptacao de que trata o caput no prazo de 1
(um) ano, contado da data de publicagéo desta Lei.

Art. 59. As instalagBes portuarias enumeradas nos incisos | a IV do caputdo art. 8%
localizadas dentro da area do porto organizado, terdao assegurada a continuidade das suas
atividades, desde que realizada a adaptacdo nos termos do art. 58.

Paragrafo Unico. Os pedidos de autorizacdo para exploracdo de instalagBes portuérias
enumeradas nos incisos | a IV do art. 8% localizadas dentro da area do porto organizado,
protocolados na Antaq até dezembro de 2012, poderéo ser deferidos pelo poder concedente, desde
gue tenha sido comprovado até a referida data o dominio util da area.

Art. 60. Os procedimentos licitatérios para contratacdo de dragagem homologados e os
contratos de dragagem em vigor na data da publicacdo desta Lei permanecem regidos pelo disposto
na Lein® 11.610, de 12 de dezembro de 2007.

Art. 61. Até a publicacdo do regulamento previsto nesta Lei, ficam mantidas as regras para

composicado dos conselhos da autoridade portuaria e dos conselhos de supervisdo e diretorias

executivas dos érgaos de gestdo de méo de obra.
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Art. 62. O inadimplemento, pelas concessionérias, arrendatérias, autorizatarias e operadoras
portudrias no recolhimento de tarifas portuarias e outras obrigac6es financeiras perante a
administracdo do porto e a Antaq, assim declarado em decisao final, impossibilita a inadimplente de
celebrar ou prorrogar contratos de concesséao e arrendamento, bem como obter novas autorizacées.

§ 1° Para dirimir litigios relativos aos débitos a que se refere o caput, podera ser utilizada a

arbitragem, nos termos da Lei n° 9.307, de 23 de setembro de 1996.

§ 2° O impedimento previsto no caputtambém se aplica as pessoas juridicas, direta ou
indiretamente, controladoras, controladas, coligadas, ou de controlador comum com a inadimplente.

Art. 63. As Companhias Docas observardo regulamento simplificado para contratacdo de
servicos e aquisicdo de bens, observados o0s principios constitucionais da publicidade,
impessoalidade, moralidade, economicidade e eficiéncia.

Art. 64. As Companhias Docas firmardo com a Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica compromissos de metas e desempenho empresarial que estabelecerdo, nos termos do
regulamento:

| - objetivos, metas e resultados a serem atingidos, e prazos para sua consecucao;

Il - indicadores e critérios de avaliacao de desempenho;

Il - retribui¢c@o adicional em virtude do seu cumprimento; e

IV - critérios para a profissionaliza¢@o da gestdo das Docas.

Art. 65. Ficam transferidas a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica as
competéncias atribuidas ao Ministério dos Transportes e ao Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes - DNIT em leis gerais e especificas relativas a portos fluviais e lacustres, exceto as
competéncias relativas a instalacdes portuarias publicas de pequeno porte.

Art. 66. Aplica-se subsidiariamente as licitagdes de concessdo de porto organizado e de
arrendamento de instalacdo portuaria o disposto nas_Leis n° 12.462, de 4 de agosto de 2011, 8.987,
de 13 de fevereiro de 1995, €8.666, de 21 de junho de 1993.

Art. 67. Aplica-se subsidiariamente a esta Lei o disposto na Lei n° 10.233, de 5 de junho de

2001, em especial no que se refere as competéncias e atribuicdes da Antag.

Art. 68. As poligonais de areas de portos organizados que nao atendam ao disposto no art. 15
deverdo ser adaptadas no prazo de 1 (um) ano.

Art. 69. (VETADO).

Art. 70. O art. 29 da Lei n°5.025, de 10 de junho de 1966, passa a vigorar com a seguinte

redacéo:
“Art. 29. Os servicos publicos necesséarios a importacdo e exportacdo deverdo ser
centralizados pela administragao publica em todos os portos organizados.
§ 1° Os servicos de que trata o caput serdo prestados em horario corrido e coincidente com
a operacgdo de cada porto, em turnos, inclusive aos domingos e feriados.
§ 2% O horario previsto no § 1° podera ser reduzido por ato do Poder Executivo, desde que

nao haja prejuizo a seguranca nacional e a operagao portudria.

Art. 71. A Lein®10.233, de 5 de junho de 2001, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:
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“Art. 13. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, as outorgas a que se refere o

inciso | do caput do art. 12 serdo realizadas sob a forma de:

“Art. 14. Ressalvado o disposto em legislacao especifica, o disposto no art. 13 aplica-se

conforme as seguintes diretrizes:

Il - depende de autorizagéo:

c) a construcdo e a exploracdo das instalacdes portuarias de que trata o art. 8% da Lei na

qual foi convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;

q) (revogada);
h) (revogada);

| - implementar, nas respectivas esferas de atuagéo, as politicas formuladas pelo Conselho
Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, pelo Ministério dos Transportes e pela
Secretaria de Portos da Presidéncia da RepuUblica, nas respectivas &reas de competéncia,

segundo os principios e diretrizes estabelecidos nesta Lei;

“Art. 21. Ficam instituidas a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT e a
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ, entidades integrantes da administracdo
federal indireta, submetidas ao regime autarquico especial e vinculadas, respectivamente, ao
Ministério dos Transportes e a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, nos termos

desta Lei.

Il - os portos organizados e as instala¢des portuarias neles localizadas;

Ill - as instalagbes portuarias de que trata o art. 8% da Lei na qual foi convertida a Medida
Proviséria n°® 595, de 6 de dezembro de 2012;

8 1° A Antaq articular-se-4 com 6rgdos e entidades da administracédo, para resolucao das
interfaces do transporte aquaviario com as outras modalidades de transporte, com a finalidade de

promover a movimentacao intermodal mais econbmica e segura de pessoas e bens.

I - promover estudos especificos de demanda de transporte aquaviario e de atividades
portuarias;
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[ll - propor ao Ministério dos Transportes o plano geral de outorgas de exploracdo da
infraestrutura aquaviaria e de prestacao de servigos de transporte aquaviario;

a) (revogada);

b) (revogada);

VII - promover as revisdes e 0s reajustes das tarifas portuarias, assegurada a comunicagao
prévia, com antecedéncia minima de 15 (quinze) dias Uteis, ao poder concedente e ao Ministério
da Fazenda;

XIV - estabelecer normas e padrdes a serem observados pelas administracdes portuarias,
concessionarios, arrendatarios, autorizatarios e operadores portuarios, nos termos da Lei na qual

foi convertida aMedida Proviséria n°® 595, de 6 de dezembro de 2012;

XV_- elaborar editais e instrumentos de convocagdo e promover o0s procedimentos de
licitagdo e selecdo para concessdo, arrendamento ou autorizacdo da exploracdo de portos
organizados ou instalagBes portuarias, de acordo com as diretrizes do poder concedente, em
obediéncia ao disposto na Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n°® 595, de 6 de dezembro
de 2012;

XVI - cumprir e fazer cumprir as clausulas e condi¢cdes dos contratos de concessédo de porto

organizado ou dos contratos de arrendamento de instalagdes portudrias quanto a manutengéo e
reposi¢cdo dos bens e equipamentos reversiveis a Unido de que trata o inciso VIl do caput do art.

5° da Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;

XXIl - fiscalizar a execug¢do dos contratos de adesdo das autorizacdes de instalacdo
portuaria de que trata o art. 8° da Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n° 595, de 6 de
dezembro de 2012;

XXV _-celebrar atos de outorga de concessdo para a exploracdo da infraestrutura
aquaviaria, gerindo e fiscalizando os respectivos contratos e demais instrumentos administrativos;

XXVI - fiscalizar a execucdo dos contratos de concessdo de porto organizado e de
arrendamento de instalacdo portuéria, em conformidade com o disposto na Lei na qual foi
convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;

XXVII - (revogado).

8 3° (Revogado).
§ 4° (Revogado).” (NR)
“Art. 33. Ressalvado o disposto em legislacdo especifica, os atos de outorga de

autorizacdo, concessao ou permissdo editados e celebrados pela ANTT e pela Antaq obedeceréo
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ao disposto na Lei n°8.987, de 13 de fevereiro de 1995, nas Subsecdes Il, lll, IV e V desta Secéo e
nas regulamentagdes complementares editadas pelas Agéncias.” (NR)

“ArE. B4-A.

§ 2° O edital de licitagdo indicard obrigatoriamente, ressalvado o disposto em legislacao
especifica:

“Art. 35. O contrato de concessao devera refletir fielmente as condicdes do edital e da
proposta vencedora e terd como clausulas essenciais, ressalvado o disposto em legislacédo
especifica, as relativas a:

“Art. 43. A autorizagdo, ressalvado o disposto em legislacdo especifica, ser4 outorgada

segundo as diretrizes estabelecidas nos arts. 13 e 14 e apresenta as seguintes caracteristicas:

“Art. 44. A autorizacdo, ressalvado o disposto em legislacdo especifica, serd disciplinada
em regulamento préprio e serd outorgada mediante termo que indicara:

“Art. 51-A. Fica atribuida & Antaq a competéncia de fiscalizacdo das atividades
desenvolvidas pelas administragbes de portos organizados, pelos operadores portuarios e pelas
arrendatarias ou autorizatarias de instalagdes portuarias, observado o disposto na Lei na qual foi
convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012.

8§ 1° Na atribuicdo citada no caput incluem-se as administragcBes dos portos objeto de

convénios de delegacio celebrados nos termos da Lei n° 9.277, de 10 de maio de 1996.

8§ 2° A Antaq prestard ao Ministério dos Transportes ou & Secretaria de Portos da

Presidéncia da Republica todo apoio necessario a celebragao dos convénios de delegacéo.” (NR)

Paragrafo uUnico. Cabe ao Ministro de Estado dos Transportes ou ao Ministro de Estado

Chefe da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica, conforme o caso, instaurar o
processo administrativo disciplinar, competindo ao Presidente da Republica determinar o
afastamento preventivo, quando for o caso, e proferir o julgamento.” (NR)

“Art. 67. As decisdes das Diretorias serdo tomadas pelo voto da maioria absoluta de seus
membros, cabendo ao Diretor-Geral o voto de qualidade, e seréo registradas em atas.

Paragrafo Unico. As datas, as pautas e as atas das reunifes de Diretoria, assim como 0s

documentos que as instruam, deverdo ser objeto de ampla publicidade, inclusive por meio da
internet, na forma do regulamento.” (NR)

“Art. 78. A ANTT e a Antaq submeterdo ao Ministério dos Transportes e a Secretaria de
Portos da Presidéncia da Republica, respectivamente, suas propostas orcamentdrias anuais, nos

termos da legislacao em vigor.

AL 78-A.
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8 1° Na aplicacdo das sanc¢des referidas no caput, a Antag observara o disposto na Lei na

qual foi convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012.

§ 2° A aplicacé@o da sancao prevista no inciso IV do caput, quando se tratar de concessao
de porto organizado ou arrendamento e autorizacdo de instalacdo portuaria, cabera ao poder

concedente, mediante proposta da Antaq.” (NR)

Il - instalacBes e vias de transbordo e de interface intermodal, exceto as portuarias;

IV - (revogado).” (NR)

“AME. B2, i

§ 2° No exercicio das atribuicbes previstas neste artigo e relativas a vias navegaveis, 0

DNIT observara as prerrogativas especificas da autoridade maritima.

Art. 72. A Lein® 10.683, de 28 de maio de 2003, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

“Art. 24-A. A Secretaria de Portos compete assessorar direta e imediatamente o Presidente
da Republica na formulag¢é@o de politicas e diretrizes para o desenvolvimento e o fomento do setor
de portos e instalacdes portuarias maritimos, fluviais e lacustres e, especialmente, promover a
execucdo e a avaliacdo de medidas, programas e projetos de apoio ao desenvolvimento da
infraestrutura e da superestrutura dos portos e instalagbes portudrias maritimos, fluviais e

lacustres.

lIl - a elaboragdo dos planos gerais de outorgas;

V_-o0 desenvolvimento da infraestrutura e da superestrutura aquaviaria dos portos e
instalagcbes portuarias sob sua esfera de atuagao, com a finalidade de promover a seguranca e a

eficiéncia do transporte aquaviario de cargas e de passageiros.

a) politica nacional de transportes ferroviario, rodoviario e aquaviario;
b) marinha mercante e vias navegaveis; e

) participac@o na coordenagédo dos transportes aeroviarios;

Art. 73. A Lein®9.719, de 27 de novembro de 1998, passa a vigorar acrescida do seguinte art.

10-A:
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“Art. 10-A. E assegurado, na forma do regulamento, beneficio assistencial mensal, de até 1
(um) salario minimo, aos trabalhadores portuarios avulsos, com mais de 60 (sessenta) anos, que
nao cumprirem 0s requisitos para a aquisicdo das modalidades de aposentadoria previstas nos
arts. 42, 48, 52 e 57 da Lei n° 8.213, de 24 de julho de 1991, e que ndo possuam meios para

prover a sua subsisténcia.

Paragrafo unico. O beneficio de que trata este artigo ndo pode ser acumulado pelo

beneficiario com qualquer outro no ambito da seguridade social ou de outro regime, salvo os da
assisténcia médica e da pensao especial de natureza indenizatéria.”

Art. 74. (VETADO).

Art. 75. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 76. Ficam revogados:

| - aLein®8.630, de 25 de fevereiro de 1993;

Il -aLlein®11.610, de 12 de dezembro de 2007;

Il -oart. 21 da Lein®11.314, de 3 de julho de 2006;

IV-o0art. 14 da Lei n°®11.518, de 5 de setembro de 2007;

V - 0s seguintes dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001:

a) as alineas g e h do inciso Ill do caput do art. 14;

b) as alineas a e b do inciso Ill do caput do art. 27;

¢) o inciso XXVII do caput do art. 27;

d) os 88 3° e 4°do art. 27; e

e) o inciso IV do caput do art. 81; e

VI-oart. 11 da Lein®9.719, de 27 de novembro de 1998.

Brasilia, 5 de junho de 2013; 192° da Independéncia e 125° da Republica.
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ANEXO B — Tabela APM Terminals Itajai SA

s

APM TERMINALS

aloha Triack

www._apmterminals.com.br

TABELA DE SERVICOS BASICOS APM TERMINALS ITAsal
(vigéncia 3 partir de 01/01/2015 - Valores Expreszoz em Reaiz)

A - Armazenagem de Importag3o (cargs contéinerizada)

T T Valor
12 Periodo Periodo de 05 dias | 0,425% pelo periodo | Valor Misime &S 612,00 consbiser/periodo
22 Periodo Do 62 30 122 dia 0,235% sodia Valor Minama 1% 140,00 combiverdia
32 Periodo Do 13230 212dia 0,285% so0 dia Valor Minime RS 250,00 comiliser/dis

- o
Slcnis |ArentidelZiem | Ganacaa Vil Mirieee 16 290,00 conbinedis
diante
NOTAS:

- Valor ce Armazenazem calauisdo zotre © valor ca mercadoria (CF) e por container.
- Em cazo oe Cargas IMO |quaiguer cazsificacio), se adicions 100% so0re = tarifs ors vigents adma informade.

- Em caso Os conteineres com Exceszo ou Cargas Projeto/Bresk-bulk, e adicions 100% sobre 2 tanis ors vigents
Bcima.

- Cazo haja mais Ce ume DI em um conteiner, = cobranca referante Valores Minimes sera efetuads por DA,

- Em cazo retiradas Ge OTA, além doz custos DEsicos que s& refersm s armazenagem, levants & pesagem sers
cobrads Uma taxs de RS 1,181 00 |por contsiner) oara atencimento & coorcens;Bo dezte tramite (TAXA
ADMINISTRATIVA DE DTA).

- Tee Acmirsitrative de RS 1 122,00 (por conteiner) tambem sera splicads para TAPS atendicas no recinto APM
Terminalz visto neceszidade de stendmento especifico tanto cocumentai como oparsdonal.

- Em caso 0= tranzbordo, sars cobrads @ taxa de RS 2,00 por tonelada/dia diretaments do Armador/ca Martma
operadors do embargque.

B - Armazenagem de Importagio (LCL/FCL dezovads no Armazem)

12 Periodo Periocdo de 07 diaz | 0,81% pelo perioco | Valer Minime &S 235,00 lute/periode
22 Periodo Do 82 20 142 dia 0.18% a0 dia Valor Mirtme &S 54,00 ketn/dis

32 Periodo Apartirdo 152dia | 0.23% a0 dia Valor Mirdme RS 54,00 kote/dia
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ce RS 373,00 por BUHowse.

- Cazo cargs & zer transferica vis DTA para outro recinto com ate 48 horas Ca presencs de carga, custo fxo 8 ser
cobrado co Importador de RS 1.131 00 por Lote.

- Adidonal de 0,13% z00re o valor CIF da mercadoria referente Seguro ca Carga.

C - Armazenagem de Exportagio

Servi = T —
12 Periodo Periodo de 07 diaz | RS 0,00 frangula de 07 des
22 Periodo Apartirdo 082 dia | RS 42,00 30 dia Calutance retro-sthes considarando dats de
entrege de carge
NOTAS:

- Em cazo e Cargas IMO |quaiquer clazsificacio). serd considerado o valor de RS 113,00 30 dia sem franguis.

- Em caso 0= conteineres Ce exportacho com Excezzo, s conzidersdo o valor de RS 113,00 =0 dis sem franquis.

- Para casos referents cargas Frojeto/Sresk-oulk, valorss sujeitos 8 confirmacio do Departamento Comercsl.

- Sera cobredo o valor ce RS 74,00 Ce pasagem por container de exportagso.

- Fara cazos de Exportacio LCL, sar3 codrado armazenagem conforme item C + RS 130,00 de manuseio da
mercadoria por iote.

D - Armazenagem Cabotagem [Embarque)

— - —— T-

12 Periodo | Periodo de 10 dias 0,00 Fruacyul do 30 et

22 Periodo | A partir do 112 dia RS 11,00 30 dia Cobranca retro-sthe cnidderands deta de
entroge de carga.

NOTAS:

- Em cazo oe Cargas IMO |quaiguer clazsificacio), sera considersdo o valor ce RS 115,00 20 dia sem franguis.

- Em cazo o= conteineres e exporta;Bo Com Excezs0, S8rS CONSICrado o valor de RS 113,00 sam frangquis.

- Para cazos referents cargas Frojeto/Bresk-oulk, valorss sujsitos 8 confirmacio do Departamenta Comercsl.

E-Armazenagem Cabotagem (Descarga)

12 Periodo | Periodo ce 06 diaz RS 0,00 Franquia de 6 diaz
22Periodo | Apartirdo072¢ia | RS 60,0030 i Colkangs ety st

considerando data da descargas
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- Para cazos referents cargas Projeto/Sreak-oulk, valores sujeitos a confirmacio do Depertaments Comercisl

- Em cazo de Cargas IMC |quaiguer cassificacio), zara considerado o valor ce RS 115,00 20 dia sam franguia.

- Em caso o= conteinares Ce descargs com Excesso, zars congiderado o valor de RS 115,00 sem franquis.

F — Servigos Conteineres Refrigerados (Importag3o/Exportacio)

v  Descrigio Valores . g
Energi: - Fomedmentn de energla ¢ RS 155,00 Por conteiner)/da
= monfioereento de tempersture
Monitoramento
Alterac3o de Set Mudance ro set pobet pere fn de | RS 40,00 Porahernglio
Point
G - Movimentag3o de Carga (Handling/Recebimento/Entregs)
Levante Conteiner Padrio Hending-out de RS 193,00 Pox container
wimelrere pedrlo exin
desembarso
Levante Conteiner com Handing-out de RS 259,00 Por conteiner
E - reineres CoMm exceanc
s apés desernbaracs
Levante Carga Soita Hending-out decamges | Sob consulta Fovor comintar Depts
PFrojeto ek bok. Comercia strevis do amall
L= . .8
Carregamento (LCL) Ceregernerto do RS 300,00 Por lote.
Aot cers Veoso
Fodoviarc.
Picking {Coleta de Carga) Colets dnvehmes een | RS 17,00 Por volarme deacrio em B/L.
armesen e
poscionsmento pars
Sarragemenio
Movimentagio de Abertizn de lecve, RS 123,00 Poricartaner
Mercadoria s i
2 Rerrogho de conteineres Por conteiner/Lote
Ren!o;ao N.Iud:nq: de s — RS 339,00
Navio/Destino. ctisdoncs da disiting; i
revo
Cancelamento de exportagio | Cocslaments de ™ RS 748,00 Percinbher
e retirada do contéiner do __'.J w: cartbines.
terminal Nio hé periodo de
caréncle pats
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H- De:unitiza;io para conferéncia / vistoriz / coleta de amostra (total ou parcial)

98

= me — TValores
i i Doponbilireclo de cargs pare
Dezunitizageo ce Carga whatnrie don Gryhon de segunds-
"
conteinarizacs diurns feira o 3ecte feira dsNtRs | RS 1-596.00 i
1900ks
Dezunitizageo ce Carga MMM?:. de cargs pare RS 2.195,00 Por conteines
BN, whinels don oa de segunda-
conteinerizace noturna e i dhie ST s
OP0hs e Shbaden, Dormingss &
lerosn
Viztoria Eletronica ce Utiizagho de Scanner RS §05,00 Pecasmimne
Carza conteinerizaca
M"Riusio ce Vickos da carga, volumes, etr. Sob conzults Pate et cascs extacemes
¢ - Irformande o
mercacoria zujeits i
manuseio especial ete do servico ser
efvtusde.
Fermananca de cargs Aplichvel & canges de impocacho, | RS 215,00 Por comtminer cte.
cesunitizada em dres ge | EPreortacho com permaninc
as seperior @ 24 horas na beea de
oonﬂerenﬂa/carre_:nment Ispecho ou cavagements.
0, DOr Ci@ ou fracaoc.
SCPUO;;O Ge Mercadorias | Seperacho fakcs pare imceclc de | RS 518,00 Per periodo de 06 hore cu
Lo iterveniontes fragho
Conzertador WMo de Obre ediconal pere RS 215,00 Peor petiodo de 06 hote cu
operapdes de Armasén fragho
| = Posicionamento ce Carga
Pozicionamento de conteiner para Netrade ds contebner de sihe 'h‘ RS 721,00 | Porcontminer
conferéncia/vistoriz/pesagem/etc ::‘u: . - al
Pozicionamento de conteiner para fetrods do conteiner de sihe « RS 721,00 | Porconteiner
dispenbitncio do mewno em bee
expurge de ehtotia.
Posicionamento de pallet para Mha&;«uvﬂd:; RS 60,00 Por palet
conferéncia/vistoria/etc rero e
Utilizag3o ce Area Segregaca para Utfliacho de dree setragada pars | RS 374,00 | Por container
expurzo expuD, por contalner,
J - Servigos Aceszorioz
De | Valores
Re-embalagem / Pir Somi e “:’"’" s/ | RS 215,00 Por palles
paletizagio / cintagem Al e ATM Meaidials
daz cargas (LCL) Tajel obfetivendo seygurence
{Inchul palet)
Atendimento relacionado “':-“ pera "‘:‘ Sob conzulta ':'ﬂ"“""" ° it
ey etle eresae ete cepresentants
3 vazamentos ce €argas, clerte ¢ armblentas no que Quarto 20 rrortarte
conteng3o de cargas, etc. | tewe vezamenos de residucs rrlazoneda
MO cu nbol
Atracag3o Longo Curzo Par ansbes ded | e pot RS 3.06
pericdo de 12 bores (minimo de
S0 metros lnear)
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Atracag3o Cabotagem Par siufeo Bngat | i por RS 245
periodo de 12 hores (minimo de
S0 metres lnear|
Reprogramagio de m*mfwﬂ' RS 376,00 Por coctabner
retiraca de impom;so nlo camepimento de lnc:
previarmente egendado.
Taxa de Retirada Expreszs | Rethedede coeegemaede | RS 305,00 por Vaor de {5 305,00 serk
terreing (30 mesmo de do - cobmede por remoglio
sxerdermertc). Comubar ime remog¢ao meceadls para retires 0
comerdal *Sueito @ neceszaris @mdie s08dtado de sua
dagonitiddede de pervcan, ocsioaghc na pilha
equipamientos ¢ aeel
onel
Taxa de Agendamento Tata cobrada peio nfo R$ 250,00 Cirnds i conbBoer
irado compareciments pars entregs agrndedo e nlo ertregun
2 P do comtiner no horkebo pré- o horirdey/deta
apercedo. programaede
Carreta Rebaixada :""' ewechal pers remocho | RS 937,00 Por corteiner
contener com carge
do exzemio, pr
de Importachc ou Bxportagio
Segregacio/Planejamento | Mensaments W"d:‘ . RS 808,00 Por conteiner
3 loyivico e segregacio de caye
de carga para retiraca pais retireda. * Em caso da
Canges IMO (geeiquer
cleaficecio) os 000, s
sdicions 300% sobre ¢ tarife on
wigertte informads. Vildo o
pantit de 01/11/3014
Remog3o/colocagio de Mio de Otrs ¢ RS 60,00 Poe corteiner
e Operadonelizechs pers
Adesivo IMO retradajcobcado de sdmbe
MO,
Devolug3o de Vazio apos "'"’:':‘ s Vil gt & RS 230,00 R toshiloer
dezova (FCL) ; 5
Taxs de Agendamento Vastls cobeadin pilo nlio RS 60,00 Par coutalrone
Expirado — Devolugio :"m' o ,::h ’._"
Area 01 epercledc na Ares 02,
Recontagem m‘ ‘: Orghios " | r$ 30,00 ”
Intervenlertes o/os cela (Rerte.
K - Servicos N3o Operacionaiz
h‘b’ o W - L'- 3 7. - v* 7'» ‘ -
Buzca A'quiw Morto Solkcitacio de documenton gs 60,00 Por documentic
anftigos tes como B,
refatéricn, cartficadon,
demage report, efx,
Copias Autenticadas Dhperibitecio de dpm RS 60,00 Por documents
suterticades de Notes Flacals
Cracha Emtasko de Crechi RS 20,00 Por cachi
Corre;'io de Nota Fiscal | Coecslaments, correcio s RS 60,00 Por documents
re-ermindo de Notas Flwces
por ere gfou solictacle do
dierme.
Fornecimento de formaciments de inagers RS 100,00 tackd § foten
Fotografias
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L - Pezagem — utilizag3o de balangas
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d> carga, e

E  Deszcrigs: : Valores
Pesagem ce Contéiner :;':":"""" - RS 71,00 Par coealines
(Importagio) tciach ”3::
Itevenie-tes
Pesagem ce Contéiner | Pesewem de contiiner na RS 71,00 Por comtibine:
. ertirade do Terming
(Exportagao)
Pezagem ce carga Peamgern de Carga pers RS 58,00 Por bots
desunitizada (LCL) -shaaxkes socs
Pesagens diversas Utiizacho da belenca pecs | RS 450,00 Por priagem
s e de camishies de
retrade de residucs, entre
sutros
M - Atendimento Emergenciz! (Vazamentos, etc)
Atencimento Canteng ki de RS 1.985,00 Por container x de cu belo
By vazamentoz,
eTEe acompantamento
operacional, mixonos
técricos. monitoraments
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— Condigdes Geraiz de Atendimento e Prestag3o de Servigos

i

10.

1L

12.

13.

Clientes e Usuarios da APM Terminals Itzjai dever3o seguir estritamente 3z normas de
seguranga do Terminal, sujeito a punigdes administrativas casos estes venham 3
infringir 3 mesm

Tods cobranga de zervigos sera feita com baze na informagio constante nesta tabela
de zervigos e com base naz informagdes inputadas para fins de faturamento.

0: cazos n3o contemplados nesta tabels, ser3o objeto de anidlize e iag30 entre

as partes diretamente interessadas.

Eventuais faltas, svarias dever3o ser comunicadas no momento da transferéncia de
rezponzabifidacde {entregs do conteiner 30 representante legal do Importador).
Qualguer reclame posterior 2 entrega, n3o sera considerado valido.

Conteineres ISOTANK dever3o ser doz em zua lidade com baze na
Instrug3o da Delegacia da Receita Federal.

Todosz oz zervigos vinculados 3 Exportagio tem prazo de pagamento ce 07 dias apos
emizs30 da Nota Fizcal e servigos vinculados 3 Importag3o tem pagamento a vista.

Clientes que gozam de prazos de pagamento diferenciado, pazsarao por avaliagio de
condig3o de credito antes de qualquer prazo zer validado pela APM Terminals.

0 dead-line de liberag3o e 3 informag3o de chegads do navio 30 de responzabilidade
do Armador, zendo gue estes est3o sujeitos a alteragoes sem previo avizo.

0 sceite de cargas dezembaragacas e/ou entregues no Terminal apos o dead-line do
Armador esta sujeito a analise/avaliagio do Armador, n3o sendo de rezponzabilidace
ds APM Terminals It3jai o aceite da unidacde para embargue.

O recebimento de carga de exportagio ze inicia com 07 dias da atracagio do navio,
sendo que este prazo pode ser extencido com baze na condigio operacional de
stendimento da APM Terminals Itajai.

Todo & gualquer conteiner de exportag3o deve ser entregue fazendo-se uzo do sistema
de agendamento on-line da APM Terminals Itajsi, disponivel em
www apmierminglz.com br .

Todo & qualquer conteiner de Importag3o ceve ser retirado fazendo-ze uso do s
de agendamento on-line da APM Terminals Itajsi, dizponivel em
www.apmterminals.com.br .

Carregamentos de Importag3o ocorrem das 07:00hs da manh3 ate 01:00hz do dia
seguinte.

Av Cel. Eugénio Muller, 300
CEP 88301-120 Itzjai/SC
Fone - 47 33415600
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15.

16.

17.

18.

15.

www.apmterminals.com.br

. Entregas de Exportag3o podem ser efetuadas 24horas por dia / 7 dias por zemana,
exceto em feriados em que 3 operag3o da APM Terminals seja paralizada oz quaiz
zer3o informacos de acordo com antecedenciz.

0O primeiro periodo de Armazenagem de Importag3o e de 06 dias, ze inicianco na data
da descarga da unidade em patio.

A cobranga a partir do 12 periodo & diaria com tarifas diferenciadas entre 0 72 ¢ 122
diz e a partir do 132 dia.

Cargas Perigosas (Classificadas ou n3o) ter3o cobranga de 100% zobre 2 tarifa ora
vigente de Armazenagem de Importag3o.

Cargas com Exceszo |qualquer gue seja 0 exceszo em alturs ou largura) ter3o cobranga
de 100% sobre a tarifa ora vigente de Armazenagem de Importagio.

Qualquer cliente que venha a utiizar os servigos da APM Terminals [tajai tera aceito as
condigoes e tarifas acima mencionadas, exceto acordos e ou negociagoes paralelas 3
este formalizado por ambas as partes.

. Para oz agendamentos de retirada de cargas do terminal (seja importagio - Dif DTA)
temos o objetivo ce liberar em ate 48 horas (apos liberado COMEX e Faturamento) 3
partir do pedido, maz pode, por vezes, levar mais tempo em cazo de movimentagio
elevads no terminal, desta forma, recomendamos 303 clientes que ze planejem com
maior antecedencia evitando aszim, dificuldade no momento ce agencamento.

21. Noz cazos onde o pagamento dos servigos prestados pela APM Terminals Itajai for

feito 3pos o vendmento da fatura, havers a cobranga de uma muita no valor de 2%
zobre o valor da nota fiscal = cobranga de juroz de 3% (a0 més) sobre o valor da nota
fizcal.
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DOS PRINCIPIOS DE CONDUTA

A CONTRATADA declara estar ciente dos Principios de Conduta adotados pela
CONTRATANTE, que preza pelo cumprimento das leis e pela adogdo dos
procedimentos adequados para respeito aos direitos humanos, pauta-se pela
legalidade e ética na realizagdo de negdcios, buscande o equilibrio contratual
mediante pratica de um negdcio sustentavel, que combate todas as formas de
corrupgdo, repugnando priticas de propina e extorsdo; que obedece a conduta
ética e digna de tratamento de seus empregados, promovendo-thes um ambiente
de trabalho adequado, sauddvel e seguro, orientando-0s aos procedimentos de
seguranga mais avangados, dentro das normas legais; que ndo admite qualquer
espécie, direta ou indireta, de trabalho escrave ou infantil; que adota
procedimentos de otimizagdo de sua atividade com total respeito ao meio
ambiente, inclusive quanto ao controle para a diminuigdo de emissdo de gases
poluentes; que trabalha para ter o reconhecimento de seus clientes como uma
empresa responsavel, confidvel e comprometida na execugdo dos seus
compromissos, no cumprimento de acordos e contratos; que busca contribuir
direta e indiretamente para o desenvolvimento sustentdvel e responsabilidade
social na comunidade em que atua e com a sociedade em geral.

PARAGRAFO UNICO: A CONTRATADA declara sequir 08 mesmos principios de
conduta adotados pela CONTRATANTE & se compromete a agir em total acordo
com tais principios na execugdo do presente contrato, sob pena de a
CONTRATADA ser considerada inadimplente com o contrate ora firmado.

DA ANTI-CORRUPGAO

A CONTRATADA se compromete & garante 3 CONTRATANTE que, no que diz
respeito a este Contrato, que nem ela nem qualguer membre do seu grupo, nem
qualquer agente, consultor ou outro intermedidrio que atua em nome da
CONTRATADA ou do seu grupo, ird, direta ou indiretamente dar, prometer,
oferecer, aprovar ou autorizar a oferta de aigo de valor a:

a) qualquer empregade, oficial ou diretor, ou gualquer pessoa que represente a
CONTRATANTE ou companhia afiliada da mesma;

Av Cel. Eugénio Muller, 300

CEP 88301-120 Itzjai/SC

Fone - 47 33419800
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b) qualquer outra pessoa, incluindo qualguer Funcionario Piblico;

c) partidos politicos ou sindicates controlados pelo Governo ou por qualquer
partido politico; ou,

d) organizagies de caridade ou administradores, diretores ou empregados das
, ou qualg p que atue direta ou indiretamente em nome das
mesmas,

com a finalidade de (i) garantir qualquer vantagem indevida para a CONTRATADA,
para a CONTRATANTE ou empresa afiliada da mesma; (ii) induzir ou influenciar
indevidamente Funciondrios Pablicos para que tomem medidas ou abstenham-se de
toma-las para beneficio de qualquer das Partes, ou para assegurar a diregdo dos
negécios a qualquer das Partes,

A CONTRATADA, além disso, assequra e garante 8 CONTRATANTE que:

(a) segundo seu melhor conhecimento, nem ela nem qualquer de seus afiliados,
diretores, acionistas, empregados, agentes, outros intermediarios, ou qualquer
outra pessoa que atue direta ou indiretamente da sua parte, executardo qualquer
das agdes descritas nos itens acima; e,

(b)  as pessoas descritas acima, cumprirdo com as disposigies desta clausula.

(c) A CONTRATADA assequra e garante que ela & os seus afiliados, oficiais,
diretores, acionistas, empregados, agentes ou outros intermedidrios, ou qualquer
outra pessoa que atue direta ou indiretamente de sua parte, cumprirdo totaimente
com as Diretrizes de Anti-corrupgdo da CONTRATANTE.

Av Cel. Eugénio Muller, 300
CEP 88301-120 Itzjai/SC
Fone - 47 334159800
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(d) A CONTRATADA certifica e garante que: toda a remuneragdo recebida da
CONTRATANTE sob este Contrato & Onica e exclusivamente destinada a
compensar a CONTRATADA pelos Servigos expressamente estipulados neste
Contrato, incluindo os custos e despesas da documentacio da CONTRATADA; esta
ndo estd recebendo remuneragio para nenhum outro propdsito; e, nem a
CONTRATADA nem qualquer pessoa que atua em nome da CONTRATADA usardo
qualquer parte da remuneragdo referida para qualquer propdsito vetado nesta
clausula.

(e} A CONTRATADA certifica e garante que devera manter registros adequados
de forma a possibilitar verificagdo do cumprimento dos dispositivos da presente
Clausula, e, sem prejuizo das demais disposigies do presente Contrato relativas a
auditorias. A CONTRATANTE permitira @ CONTRATADA ou & um auditor
independente certificado e indicado pela CONTRATANTE, conduzir auditoria de
tais registros, incluindo todas as contas bancarias aplicaveis e transagdes bancérias
aplicdveis, contando com discrigdo cabivel por parte da CONTRATADA, em caso de
qualquer disputa de boa-fé entre as Partes quanto 20 referido cumprimento, ou em
caso de qualquer investigagdo ou alegagdo de qualquer autoridade publica quanto a
violagdes potenciais de qualquer lei relevante que envolvam essas questdes. As
Partes devem cooperar em qualquer auditoria ou alternativamente devem prover
documentacdo relacionada a qualquer disputa ou investigagio.

Av Cel. Eugénio Muller, 300
CEP 88301-120 ltjai/SC
Fone - 47 33419600
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ANEXO C - Tabela Porto de Itapoa

www.portoitapoa.com.br

+55 (47) 3443 8500

TABELA DE PRECOS E SERVICOS 2015

A

Qrienife Moo

Av. Beira Mar 5, n 2900 - Figueira do Pontal - Cep: 89249-000
ITAPOA / SANTA CATARINA

Fazendo a diferen¢o parae sempre fazer melthorl



Prezados clientes,

porto

Bailapos

Esta tabela de precos e servicos sera aplicada a todos os usuarios que, na data da prestac3o do servico,
n3o possuem acordo individual em vigor com Itapoa Terminais Portuarios S/A.

ARMAZENAGEM DE IMPORTA(;;&O

|

11

12

13

14

15

16

17

18

19

110

12 Periodo

Da cescarga 30 72 dia

22 Periodo

82dia a0 142dia

Do 152 dia ate 3 retirada

Shipper's Owned Containers {containers
vazios)

Containers de 20" ou &0

0,05% =zobre o valor OF da mercadoria a0 dia

Cargas quimicas, dassificagio IMO

0.07% zobre o valor OF da mercadoria so dia

Containers Open-Top, Flat Rack ou
Patform, com exceszo (*)

Containers de 20" ou &0°

0.10% zobre o valor OIF da mercadoria ao dia

0,15% zobre o valor OF da mercadoria so dia

Cargas quimicas, dassificagio IMO

0.29% zobre o valor (IF da mercadoria 30 dia

Containers Open-Top, Flat Rack ou
Pliatform, com exceszo (*)

Containers de 20" ou &0°

0.30°% zobre o valor OF da mercadoria a0 dia

0.24% zobre o valor OF da mercadoria a0 dia

Cargas quimicas, dazsificagio IMO

0.36% zobre o valor UF da mercadonia 3o dia

Containers Open-Top, Flat Rack ou
Piatform, com exceszo (*)

Servico de armazenagem para containers
vazios de propriedade do Importador,
Exportador ou Giaz. Leazing de
Containers. Sendo 3 (tres) dias livres

0.35% zobre o valor CIF da mercadoria so dia

Apos free time zer3o cobrados RS 79,50 / unidade 2
cada periodo de 05 diaz

(*) Valoras pars dimenzdes ate- alturs 4,10m (consicersnco medidas do chEC 3 alturs da carge), arzurs 3,80m, peso 40 toneiadas.
Importante: Cargas com dimensoes acima ce: atura de 4,10m (considerando medides do chio a aiturs ca carge), largura de 3,80m &

peso de 40 tonelscas, favor entrar em CONMato COM 0 deapartamento comercal pars negeds;Bo Ge valores & azendamento de caTezamento.
Cargas qumicas, cassificacio IMO, Containers Open-Top, Fist Rack ou Pistform, com excesso Gue ne armazensgem fr COLRCO 0 valor minimo

por

/dis, zera

0z acicionsiz

nosz itens 2.12 &/ou 10.1 de acordo com a clazzificagdo ca carge.
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2 ARMAZENAGEM DE
21 1% Periods Containers de 20' ou 40 FRANQUIA (*)
Containers Open-Top, Fist Rack ou ..
22 Da entraza 20 72 dis com exceszo (*) Diaria de RS 31,80 +# RS 3,30 por toneiada
23 e iners de 20° o 40" RS30,00 a0 da / Retroativo & partir da data de
Do 22 dis até 0 embargue Containers Open-Top, Fist Rack ou oy
24 : s s Diaris ce RS 33,00 + RS 10,00 por toneiada
Servico de armazenagem para containers
23 Shipper's Owned Containers { i vazios de propriedede co Importador, | Apos free time serdo cooracos RS 75,30 / unidede a
vazics) Exportador ou Ciaz. Leasing ce cada perioco ce 03 diss
Containers. Sendo 3 ftres) cias ives
[*) A Raaquis na armae. & aplicads nes prieneros 7 dies 4o container degositedo no Terminal
[**) Velores pars dimensSes atd alture 4,30m |considerands medides do chiio & #ituras de caega), ergure 3,50m, peso 40 tonelades,
Cargus com di Ses scdkma de: alirs de 4,10m (comidersado medides do Ao § shure da cargal, largues de 3,80m ¢

pese de 30 tenelades, fever entrer om cntalo com o deparlamento comercial pare negodecso de walores & agendemento de carregamento.
Cargas quimicn, desifcedio IMO, Containers Open-Top, Flat Reck ou Matform, com extmiso que ha armasenagem for cobredo o velor minime
por contalaer/'dia, serh splcedo cs adicional mendonades nos Rems 8.12 efeu 101 de scordo com ¢ clasificeciio da carge.

3 ARMAZENAGEM DE CABOTAGEM (Descarga e embarque)
31 12 Periodo Containers de 20 ou 40 FRANCQUIA (*)
Containers Open-Top, Fist Rack ou 3 =
32 Da antrazs 30 72 dis com excezzo (**4) Diaris ce RS 31,80 # RS 3,30 por toneiada
22 Penodo 5 R$13,30 30 dia / Retrostive & sertic 90 82 dis perce-
A - . COIIETE e 27 32 B izencio & 1000 periodo sara cobrado
Do 52 dis ate aretiraca
ou -
Containers Open-Top, Fist Rack ou Sy
34 Cu ata _ Diaria ce RS 33,00 + RS 10,00 por toneiads
Do 2% s até 0 ambargque Platform, com exceszo (*%) RS por
Servico de armazenagem para containers
2% Shipper's Owned Contairers | i vazioz de propriedade co Importador, |Apos free time serSo cobracos RS 75,30 / unidede a
> vazics) Exportador ou Ciaz. Leasing ce cada pericco ce 03 diss
Containers. Sendo 3 (tres) ciss fvres
[*} A Renguie e & aplicade nos primeieos 7 dies do container depositiado no Terminal
[**) Vores para dimensdes ate: alture 4, 20m |considerands medides do chiio & slture de cargal, rgurs 3,80m, peso 40 tensledes.

Cargus com di Ses ackma de: aliirs de 4,10m (comidetando medidas do chBo & slure da cargal, largurs de 3,60m e
pese de 40 tenelades, favor entrer em otalo com o depalamento comercial pars negodechs de valores ¢ agendemento de carregemento.
Cargas quimicas, dessificacic IMO, Comtainers Open-Tep, Flat Rack oo Matform, com exceiso que ta ermatenaiem for cobrado ¢ velor minime
por contalaer)/dia, 3erk sclicedo o adicionals mendonades nas Rens 8.12 ofcu 101 de scordo com & clesaificeclio de cange.

4 CARGAS PROJETO E CARGA SOLTA

O3 valores deverso ser negocindos previsments com o
41 Carga projeto / carga sokta depertameanto comercial Cobranga pocers ser por 00 conzuita
m*/ton.
42 *Utilizagao area coberts [armazem) Armazenagem da carga zo%a - 20 cia 00 consulta

[*) Aar 1 €58 condici = disporibifidace de especo.

)

108



109

porto

0Oz valores Ceverio zer negociados previemente com o
51 Carga LCL / carga consolidada cepartaments comercisl Codranga poders ser por 0D consults
m*/ton.

Alem ca cobranga ds taxa de DTA que ser2 cobrads por|
oroceszo, havers cobranga de armazensgem cs carga
conzolidada [conforme item 3.1 ca tabed de precoz e

servigos).

5.2 Movimentagao de Ederagio DTA s0b consuita

(*] A armazenagem esta ic a disponitili de espago.

[3 BAGAGEM DESACOMPANHADA / MUDANCA

Caso exista 2 necessidade de movimentag3o do container para vistoria, por

solicitag3o do diente ou de seu representante legal, do transportador Container 20
rodoviario, da Alfandega, MAPA, ANVISA ou outro orgao anuente.

Desowva/ova total ou
6.1 Inzpecio pera MUDANGA parcial co contsiner para RS 7.000,00 RS 7.000,00
vistoriz
e Armazeragem da carga 5 >
Utk Derta | 2 = 33, P 3300 m*
6.2 23¢B0 area co! (armazem) A s, RS 3300 m RS m

(*] A desovs para armazenagem ests condicionacs & disponibilideds de ezpaco.
(**) O pagamento dos Custos raferentes 30z itens £.4 & 6.2 sar30 fatLrados aNterior 3 Sxacugio do TaMIEo.

INSPECAO ADUANEIRA
Desunitizag3o + UnitizagS0. Para execug30 desse servico sera cobrado “Posidonamento para Desunitizagio™.
Caso exista 8 necessidade Ge MOVIMENaga0 G0 CONLRINET Para vistoria, por
solicGtagso do diente ou de seu representante legal, do transportador rodoviano, Container 20° Container 40"
dn A¥andegs, MAPA, ANVISA ou outro Orgio anuente.
- - Dezova total ou parcial co
7. 3 p Siaces 1336/ 636,

1 Inzpecao com mao-ce-obra er pars istonis RS 33520 | RS 1.696,00
23 s iadh Dezowva total ou parcial co RS 145000 | =6 e
: S e contsiner para vistoria s Sass

Retiraca ce amostras
73 | Retirads ce Amostraz com mio-ce-opeg | FUENCOZNCIRAORER | o 12000 | &S 130,00
fizcalizagao, valor cobrado
por antr{*)
Retiraca ce amoztras
74 Fatirads o Amostras mecanizacs qu,noo_:azomuo pel RS 30000 RS 300,00
fizcalizagao, valor cobrado
or pallet{**}

O3 ens 7.3 ¢ 7.4 nllo esth nduio 0 pailcionsmento do container.
(*) Rt oda de enostras, Imitede & porta do comainer. Ceso a Sacallaglo exiie & retireds de amcstres de wirios pontos do conteiver, & cobranga serk conforme fem 7.1
oull.

(**) Vistoria Remitada & retirads de 3 [um) pallet. Aciea de 1 (um| paflet, seré considerado o tem 7.1 cu 7.2)



MOVIMENTACAO DE CONTAINERS

Levante Ce container na carreta para saica 0o terminal; compraends
2 movimentagio co container da pilhs de armazenamento pars &

H 4
21 Levants de container faminh0. Mov c0co e s ches b RS 102,00
vazio, sendo dry 207 ou 40",
Levarts ce Contaner na Carmets para saica 9o terminal; compresnde
2 movimentagio co container da pilhs de armazensmento pars =
F = g . : 3 :
o L 0c EN Sk Spe Top carreta//caminho. Movimentscso cobraca Dor container cheio ou B o
vazio, zendo FRou OT.
Asem da cobrangs oa taxa Ce DTA, havera cobranga Ce armazensgem
83 Movimentacso ce iberagBo DTA ") | de conteiner de importagio [conforme item 1 ca tabels de pregcz e | RS £.000,00
senvigos®).
Por iner, apiicaco na recepco & entreza ce cortainer no
regime de OTC - Patio
24 Movimentagao de liveragao OTC(**] |1 Regra geral: Regiztrar 2 DTC 24h antes ds atracagao do Navio. RS 1.000,00
2 Prazo para retirada®: 431 2pcs descargs do Container = formagio
ce iote.
ss Fosicor Ce Expurg Por iner cheio, INCIINCO arregamento do container na camrets | RS 332,00
gs F mento para Dezunitzaca For iner, inCUindo carregamento do container na carreta RS 410,00
87 Pesagem For container, inchindo cammegamento 9o container na cacreta RS 410,00
e Por container cheio, inClinco carregamento do conteiner na camrets
8s Posiconsmento para Scanner nEo e RS 480,00
2 Fozicionamento para Vistoria Por contamer cheio, inClindo adertura de lacre RS 410,00
Por cads container movi induindo carreg; co
- S - | contsiner na carreta. inchi container ndo embarcado, mudangas de
510 |Remogsc de Quadra - por movimentagad so/nexio pof SoEGUBcEs B0 chente Ou de e fe e | 230,00
legal, do tranzportador rodovianio, ca SRFE & MAPA.
211 agem de iners, cade | Rolagem pars outro Navio. Na fata ce informago do novo nevio no Rs 290,00
porto ou navio / perca de OOL ato ca rolgem, serdo cobradas as rolgens adicionsis. d
ais Acicional movimentagao cargas 005 Para oz eventos 5.4/ 810/ 8.11 aplica-ze uma taxa adiconal nos 1008
g {** cazoz de carza OOG - cargas Com excessos de dimensdes 3
813 LAR Por contziner, aphcaco para recedimentd postenior 80 DOL RS 200,00

{*] 2.4 Cove nlic seje cumpeindo © praco das &2 ne =

da WE.

don pers ¢ 10ne

dy [Retroersa) o Terming efetcerd & presenca de carga no sstems

(**) 85 Fea autoriiado & retireds smperede por Regime de DTC apene pare Reckios da measma Jursdicho Alfandegeds. Sendo que, © veltado nllo deve selr (racaleder|
die arce da Reglio Fiscal (ALF/5F %) que @ traraf

do por Regime de DIC

(*** Walores pare dmemdes atd: slturs 4, 10m |conskderando medides o chillo & elture da cange), langurs 3 30m, peao 40 toneledes.
Iimportarte: Carges com dimensSes acima de slture de 4,10m (comidersndo medidas do chlic § akure de cargal, lengers de $, 830m e
peao de 40 toneladas, fevor enirer em contato com o depertamento comercid pers negocielo de velores.
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0SS-DOCKING / TRANSBORDO DE CARGA

A operagio de crozz-docking |Gesova do container para o veicuio)
S.1 Cross-Docking Importagio sera reafizads nos caminhes enviados pelo importador, sendo estes: Sob Conzulta
sider ou graneleiros

A operagdo e crozz-cocking [estufagem pars embarque) consiste em
9.2 Crozz-Docking Exportacio receber o3 caminhdas no terminal (Porto itapoa). descarregar » carga Sob Consulta
co: caminhdes e carregar direto pars oz containers

Tranzdorco da carga de UM CONtainer pars Outro, no cazo de
wazamento de procuto, valor por container.
Tranzdorco da carga de UM CoNtainer pars Outro, RO cazo de
wvazamento de produto, valor Dor contsiner.

Cargas quimicas, com clazsificagdo IMO, cargas zujeitas a autorizacio
G2 ANVISA ou outros Orgdos anuentes, terdo um acréscimo, & tituio
101 Acicional zodre cargas perigozas® Ce rizco, Zempre QUE NO MaNUseio, SEgregagao pars entrega 0%
postergada, entrega imeciata 8 descarge, pesagem, tranzporte &/ou
remogoes & armazensgem

s3 Tranzdordo de carga com mio-de-obra RS 1.500,00

54 Tranzdordo de carga mecanizaco RS 1.100,00

*Excelo sobre amarensges de importagio contalserns com dassfice o IMO, pobs jé consta no item 1. (1.2 /15 / 1.8)

GAO DE PLATAFORMA DE CONTENGAO DE RESIDUOS QUIMICOS

UtiizagBo ce tanque de contencdo ce
Valor referente a0 tranzporte & armazenagem de

111 resicuos liquicos (quimicos perigosos ou 2 - 5 2s 1.7%0,00
nio) container em tangue de contengao, por dis
;i rrat intat . s .
112 LISIPCIR 08 COnELA, 08 ptefosie ot Valor ce acorco com o tipo de ocorrencia Sob Conzuta

contengao & descarte do residuo geraco

O descane do prodito serd cobeado de accedo com o tipo de produlo & ser descartado,

*Para canges com pecesidede de outres trabathos de comteng o, confinamento, descontaminaciio ¢ outres deverlio ser dmeralonadas conformme
© pore de emergincia,

** Sevdk emitido umes dederaglio stestando que o terminel procedey 4 coleta ¢ destinaglio do residec obedecendo o legislaglo pertisents;

*00 Se 0 diente ertender necessdrio, poderk solicter inspecio da unidade gue deverd sar rewizada por profssional vistoriador, seguindo

ea procedimentos de sgendavento e posidonemento pars kapeglio e solicitacdes cabendo a0 diente & salicheglio de enuvinda dos deglios

interverientes,



12 SERVICOS REEFER

121 A - Ge Set point ARernca0 ge Set point. lr-::;::rtmommmou RS 31,50
5 Monitoramento e Fornecmento de | Conzumo de energia eiétrica e monitoramento por container | o 110,00
Ererzz(*) cheio, por dis

Agicional diario para monitoramento / plug infout ce
123 Adiconal "Hot Stuffing” 20 e 40° (**) :m“"::’_ refger ““'m:;"*"””’“‘;”“" ‘5:: RS 11000
celo valor reeme

Utilizag3o da camara frigorifica, por x| S N N Comrair S Sk pere

124 p vistona, do , erep vento em RS 500,00
cont3iner quadra. (N30 2518 iInduso & desova ¢ conkainer - ver item 7).
125 R 30 para reparo Ree 2k © carragamenta 93 contsiner na caeta pars ragera or | o 250,00

parte do armacor ou reprecentante legal do ciente

(*) Unidades sdmitidas no temminal aprasantando temperstura aGma ds reguanca Deaia carga, informads straves de documentacao fomedds, por tempo superior 8 S
horas apos acmizzao - 1° monitoramento.

(**) A manutencio dos containers refrigerados & de s2Lz equUp sudiares & rezponzabiidads dos respectivos proprietarics. Eventuais prejuizos decorrentes ce
ceficiencias tenicas ne manutencdo Coz MesMOos 530, POrtanto, de exciusive responsabiicade doz propretarios Co containar.

13 CANCELAMENTO DE EMBARQUE / AGENDAMENTOS

131 Cancelamento de embarque e retirada | Por ocasiSo de desisténda de embarque, 2 carga perde as 200,00
i do Terminal (*) oz dias livres de armazenagem/pre-stacking
Taxa cobrada por n3o comparecimento/n3o
N i . cancelamento doz sgendamentos de entrega/n3o
132 “No Show” ou “Nio comparecimento’ I jers dentro dos prazas RS 155,00
estzbelecidos
. Taxa de horario extraordinario pars o recebimento de
133 Entregs Anteci " - 155,00
pada (**) container ce exportagao s
(*) Otz.: Neste zenigo nBo esta inciLza @ movimentacao pera retirade. O Porto informars 8 quantidads Ce remogoes NACaszana DErs & retiraca do Container cancelaco -
nezze cazo serd aplicado para cads movi 580 0 item 8.10

(**) Sujeito = dizponislidace do terminal

14 CERTIFICADOS / RELATORIOS
141 Certificado de pesagan Paneze ',‘""“"“m""""“b““ i RS 37.10
P o | o o

Vslor por emizztes ce certificados, documentos,

L Reme imagens de scanners, etc.
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5 ETIQUETAGEM / ROTULAGEM / LACRE SEPARA(,'AO

151 Contampia 8 m3c-de-0bra para etiquetagem ce cads item (*) 00 conzults

152 Colocagio ce rotulo de GIrga Perigosa em Containers Chaios OU Vazios 25 37,10
153 Fornecmento ce rotulo de carga perigoza (**) 200 conzuits

154 Remogao de rotulo Ce cargs perigosa de containess cheios ou vasos 25 47,70
135 Fornecimento e colocagao de lace RS 40,30
155 Retirada de lacre RS 23,70
137 Separagio e/ou contagem de mercadonias 200 conzuita

{*] A etguets deverd ser formecida pelo chenle e entregue 20 Setor de Vitories no da 30d #o do servigo com a =1

{**) Mediente diponitiidede de extogue

16 OUTROS

Fotografia por container ou icte fotogratado, cazo

solicitado peio cliente, desde que 3 carga estejs no as .40

interior do armazem ou container na Sres ce i
) conferancis (*

161 Fotografia cigital X

Fotografia por contaimer ou iote fotografedo, czo

solictado peio chente, onde o container ndo estea em 50D conzuza
area da conferanca [*)

152 Copia Fotocopias de cocumentos [por copia) RS 5,30
153 Cracha Senvigo de icentificacdo anual "3 63,60
154 Servigos acministrativos Outroz no espedficacos £ £3,60

{*) Mediartie anslse cperacional pars verficacio de viebildede. Velor seto a aplicacho de custon decorrentes dos servicon ¢ serermn esscutedos pere o realizoche de
fetografia poe comdiaerote fotogrefedo.

DISPOSICOES GERAIS

Da Tabela de Precos
Todos os precos dos servicos est3o expressos em reais. Esta tabela de pregos € valida por prazo indeterminado,

podendo sofrer alteragdes a qualquer momento sem aviso pravio.

As informacoes de deadline da carga e previs3o de atracac3o do navio s3o de responsabilidade do armador,
sendo assim, os possiveis custos decorrentes de atrasos dos navios nao serao considerados de responsabilidade
do Porto Itapoa e serdo repassados ao cliente caso nao haja manifestacdo contraria por parte do armador.

0z custos decorrentes de gualquer movimentag3o anterior ou posterior 20 armazenamento da carga nas dependéncias do

Do Pagamento

Importacao: o pagamento das faturas sera 2 vista, contra a retirada da(s) mercadoria(as) ou container(s) do
Porto Itapoa. Obs: inicia-se a cobranga de armazenagem a data da descarga da unidade no patio.

Apos o pagamento das taxas devidas, as mercadorias ou containers dever3o ser retirados pelo consignatario ou
preposto até o final do periodo acordado e seguindo as regras de agendamento, n2o havendo franquia para
carregamento. Caso a mercadoria n3o seja retirada nesse prazo, sera cobrada a perda de agendamento, nos
casos de solicitac3o de janela, acrescido de novo(s) periodo(s) de armazenagem.
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Exportacdo: A liquidag3o da fatura devera ser realizada em até 07 [sete) dias corridos apos a sua emissio. Est3o
inclusos nos precos estabelecidos nesta tabelz os valores dos respectivos impostos sobre servigos, respeitando
as regras vigentes.

O pagamento apos o vencimento, nos casos de faturas com prazo, incidira mora de 4% (quatro por cento) ao
més, multa de 1% (um por cento).

Gerenciamento de risco: serdo cobrados 0,5% do valor declarado da mercadoria armazenada.

O aceite de cargas desembaracadas e/ou entregues no Terminal apos o dead-line do Armador esta sujeito a
analise/avaliagdo do Armador, n3o sendo de responsabilidade do Porto Itapoa o aceite da unidade para
embarque.

Notas Complementares
Quaisquer casos n3o diretamente contemplados nessa tabela serio objetos de analise e negociagio entre as

partes diretamente interessadas. _ 5 2
Os valores devidos 3o Porto Itapoa, em razzo do abandono de mercadorias, serdo cobrados dos respectivos

proprietarios das mercadorias, inclusive os ressarcimentos por despesas incorridas na prestagio dos servigos em
quest3o de Leildo & nas eventuais destruicdes, sempre que esses valores nio forem cobertos pela autoridade
fiscalizadora ou pelo montante obtido pela venda da(s) mercadoria(s).

O Porto Itapoa nao se responsabiliza por atrasos na liberag3o de mercadorias caso seja constatado a auséncia de
recolhimento de tributos, descumprimento de exigéncia de Orgdo Interveniente ou descumprimento de
qualquer disposicao legal vigente.

A armazenagem sera cobrada conforme os valores descritos nesta tabela, inclusive para os casos de cargas DTA
- Patio que forem indeferidas pela Secretaria da Receita Federal do Brasil.

Os custos de eventual movimentagio de mercadorias antes ou apos sua estada nas dependéncias do Terminal
Toda solicitag3o de servigo devera ser feita com o minimo 12 horas de antecedéncia.

Taxa de cancelamento de nota fiscal:

Sera cobrada uma taxa para a emiss3o de nova Nota Fiscal, no valor de R$70,00 [setenta reais)
por Nota Fiscal emitida, sempre que a original for cancelada por erro ou omissdes nas
informacdes prestadas pelo cliente.

Servigos especiais: Os precos de servios especiais, com cargas que demandam logistica,
administrag3o e/ou recursos que excedem aqueles normalmente utilizados em operagdes

basicas e/ou complementares exigem prévia discuss3o entre as partes interessadas, para que
sejam claramente determinados procedimentos adequados 3 seguranga da carga, das

instalagbes portuarias, da comunidade, do meio ambiente e ndo menos importante, do

pessoal envolvido na operacdo. Seus pregos serdo negociados caso a caso entre as partes,
considerando o grau de risco e a dificuldade na operacio.

As eventuais faltas, danos e/ou avarias que vierem a ser ressaltadas nos recebimentos das cargas e
mercadorias dever3o ser do conhecimento dos recebedores, que atestardo, a qualquer tempo, ter
conhecimento das mesmas, isentando o Porto Itapoa por protestos futuros a respeito
ressarcimentos de prejuizos decorrentes das referidas faltas, danos e/ou dos avarias.

Operacao 24 horas

Todo e qualquer container de exportag3o/importac3o deve ser entregue/retirado fazendo-se uso do sistema
de agendamento on-line, disponivel em www.portoitapoa.com.br

Qualquer cliente que venha a utilizar os servicos do Porto Itapoa terd aceito as condigdes e tarifas acima
mencionadas, exceto acordos e ou negociacoes paralelas a este formalizado por ambas as partes.
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CONTATOS
COMERCIAL
Comercial 47 3343-8573 comercisl i .com br
Criztisne Olverra Anaiizts Comercial 47 33489188 gistians oliveirad portotapos. com.br
Elaine Hsas Especislista Comercial 4733489168 eisire. haasfoortoitanos com.br
Letica Meigareios Asziztente Comercial 47 3843-3352 leticia melzarsicz® portotsnos.com or
Larizza Cunico Ansiizta Comercial 47 3243-3579 larizzs. cunico portoitapoa com.br
Ludano Schrammel Anakzta Comergal 41 9365-2157 luciano schrsmmei@ portoitanos. com.or
Ricarco Trotti Gerente Comercal 47 33422152 ricardo. trottigh portoitapce.com. br
Thomes Edson Bento Analizts Comerdial 47 33489168 thomas bertoddoortoitapos.com.br
Wiademir Cardoso Xavier Ecpecialista Comercial wisdemiravierfboortoitapoa.com. be
RELACIO
Atendimento ao diente atendimento@portoitspos.com o
Mariene Teresinha Piess Relaconamento com o Clente mariere. pless £ oortoitapos com.br
Terzo Ehlers Relaconamento com o Cliente tarzo.ehiersd portortanos. com or
Operagao / Faturamento
Eduards Merco Supervizor de importacio & Exportaso 47 2530-2700 aduardo mercoMoonnitapos com be
Lucisra Santcs Analizts Feturamento 47 3243-3538 Aoana zanmpzf®pontoitacon com or
Supervizor Plantdo 24h Supervizor Operagao 47 3243-3383 Zupendzores-grougs® ponnitagon Com ke

Fazendo a diferenc¢a para sempre fazer melhor!

115



ANEXO D — Tabela Portonave

e
S &

PORTONAVE

Tabela de precos e servicos

Esta tabels de pregos sera aplicada a partir de 01 de janeiro de 2015 3 todos os usuarios, que na data do faturamento do
servigo, n3o possuirem acordo individual com a Portonave S/A — Terminais Portuarios de Navegantes e e vilida por

tempo indeterminado, podendo sofrer alteragoes zem avizo previo.

1 Armazenagem
Contsiner de 20" e 40"
12 Periodo {6 dias ou frag3o): 0,41% zobre o valor CIF (valor minimo cobrado RS
520,00 por contéiner).
& partir do 72 diz: 0,21% (30 diz) zobre o valor CIF {valor minimo cobrado RS 130,00
por contéiner).
A partir do 152 dia: 0,28% (a0 dia) zobre o valor CIF {valor minimo cobrado RS 196,00
por contéiner).
A partir do 302 dia: 0,33% (a0 dia) zobre o valor CIF {valor minimo cobrado RS 250,00
por contéiner).

1.1 importagio Open Top, Flat Rack com excesso-

Ser3 aplicado um adicional de 100% s0z valores estabelecidos nesta tabela.

Ezze valor & valido para cargas com dimensdes até: altura 4,10m, largura 3,80m e
pezo maximo de 40 toneladas.

Para cargas que excedam ezsas dimensdes, contatar o Departamento Comercial para
3 negociagio de valores e agendar o carregamento.

Corges Projetos

0z valores dever3o ser negociados previamente com o Departamento Comercial.
Corges perigozas

Sers splicado um adicional de 100% s0z valores estabelecidos nests tabela.

Conteiner de 20" e 40"

Periodo de caréncia: 7 dias ou fragio.

A partir do 8¢ diz: RS 37,30 por dia, contados 3 partir da data de recebimento do
contéiner na Portonave.

A& partir do 15° dia: RS 58,60 por dia por contéiner.

Open Top « Fiat Rack com exceszo:

1.2 Exportagio Didria de RS 110,00 = RS 14,00 por tonelzds 30 dia, sem periodo de caréncia. Pars 3
prestagio dos demais zervigos, sera aplicado um adicional de 100% z0: valores
estabelecidos nests tabela.

Este valor e valido para cargss com dimensdes ate: altura 4,10m, largura 3,80m e
peso maximo de 40 toneladas.

Para cargas que dam essas dir Ses, o Depar Comercizl para
3 negociagio de valores e agendar o carregamento.

Perfomave 5/A - Terminals Porludrios de Navegonies { ‘ .
Avanica Partudaia Vicents Coaino, il - 530 Domingos - Nowegantes - Sonta Cotarng - Brosl & Z )
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Cargas Projetos

0: valores dever3o ser negociados previamente com o Departamento Comercial.
Cargas perigosas

Sera aplicado um adicions! de 100% s0s valores estabelecidos nesta tabela.

2 | Movi c30 de contéineres
2.1 Levante de Cont&iner
Levante de contéiner na carrets para zaida do terminal, cobrado por unidade na importag3o. RS 155,00
2.2 Levante de Flat Rack/Open Top RS 560,00

Levante de contéiner na carreta para zaida do terminal, cobrado por unidade na importag3o.
2.3 Posicionamento para Vistoria de conteineres com carga seca (Dry)
Por contéiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta, posicionamento e retorno para 3 RS 554,00
area de armazenagem.
2.4 Posic para P

Por conteiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta. s
2.5 Posic rs Expurg

a 3 < o - RS 560,00
Por conteiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta.
2.6 Inspegio ndo invasiva (S )
Por éiner. Para a ¢30 desze zervico devera ser zolicitads tambem 3 realizac3o do servico | RS 693,00
descrito no item 2.3 para carga dry e 3.3 para carga reefer.
2.7 Inspegao fisica do dorin [Desunitizagso + Unitizagio)
Por éiner. Para 3 ¢30 desze zervigo cever: ser zolicitada tambem a prestag3o co zervigo | RS 1.918,00

descrito no item 2.3 para carga dry.

2.8 Rompimento de lacre e insergao de novo lacre
Por lacre. Compreende o servigo de retirada de lacre para abertura de contéiner e inclus3o de novo RS 63,00
lacre.

2.9 Renomeagao de navio ou porto — Exportagao

Por contéiner, incluindo carregamento do contéiner na carrets e aiteragao no sistema.

Ezze item inclui contéiner n3o embarcado & mudanga de destino / navio por solicitag3o do cliente ou
de zeu reprezentante legal.

2.10 Renomeagao de navio ou porto — Importacao

Por contéiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta e alteragio no sistema. RS 520,00

Ezze item inclui contéiner descarrezado como transbordo e nacionalizado no terminal.

2.11 Movimentagao de liberagdo de DTA (Declaragao de Transito Ad iro) e TAP's

Por contéiner, valor adicional cobrado em todos os processos vinculados 3oz regimes de DTA e TAP:.

A convers3o do valor aduaneiro ser3 realizada de scordo com 3 taxa de cambio-venda da data ds

descarga/carga da unidade no terminal, dizponivel no site do Banco Central, no link: RS 945,00

tto-/ S 2= z07id=

RS 315,00

Alem da cobranga da zegregac3o, havera cobranga de armazenagem de contéiner de mportagio
(conforme item 1.1 da tabela de pregos e zervigos e levante conforme item 2.1 da tabelz).

3
e
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2.12 Cancelamento de Exportagao e retirada do terminal.
Por contéiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta. Para esze servigo n3o ha periodo de | RS 480,00
caréncia para armazenagem.

2.13 Segregacao de DTC — Declaracao de Transito de Cont&iner
Por contéiner, aplicado na recepg3o e entreza de contéiner no regime de DTC — Patio. RS 277,00
Alem da cobrangs €a segregacao, havera cobranga doz demais zervigos de importag3o (conforme
item 1.1, 2.1 e 2.14 dz tabela de precos e servicos).

2.14 Pesagem de conteiner de Importagao na saida do gate

Considera-ze para os contéineres de importagao que s30 pesados nas balangas do gate no momento RS 56,00
ds retirada, incluindo ticket de pesagem.

2.15 Pesagem de conteiner de Exportacio na entrada do gate
Conzidera-ze para oz contéineres de exportag3o gue 3o pesados na balanga do gate quando RS 56,00
entram no terminal, incluindo ticket de pesagem.

3 Contezineres Refrigerados
3.1 Moni e Forneci de Energia - 1° dia ate o 14° dia / ao dia
Referente 30 conzumo de energia elétrica € monitoramento por contéiner cheio por dia ou fragio. 4
manuteng3o dos contéineres refrizerados e de seus equipamentos auxiliares & responsabilidade doz RS 154,00
respectivos proprietarios. Aszzim, eventuaiz prejuizos decorrentes de deficiénciaz tecnicas na
manutencao 6os mesmos s30 de exclusiva responzabilidade do exportador/importacor.
3.2 Moni e Fc i de Energia - 15° dia em diante/ a0 dia
Referente 30 conzumo de energia elétrica € monitoramento por contéiner cheio por dia ou fragio. A
manutengio cos contéineres refrigerados e de seus equipamentos audliares & responzabilidade doz | g 198,00
respectivos proprietarios. Assim, eventuaiz prejuizoz decorrentes de deficiénciaz tecnicas na
manutencio ¢os mesmos s30 de exclusiva responsabilidade do exportador/importacor.
3.3 Posicionamentos para Vistoria
Por contéiner, incluindo carregamento do contéiner na carreta, posicionamento e retorno para 3 RS 554,00
area de armazenagem.

3.4 Inspegoes fisica da doria (Desunitizagso + Unitizagao]
Para 3 execuc3o desse zervigo devera ser solicitada tambem 3 prestagio do servigo descrito no item | RS 2.163,00
33.

4 | Camers Frigorifical Retrodres
4.1 Servigos de Camara Frigorifica/Retroares

0s valores dos zervicos de Camara/retrodrea deverio ser negociacos previaments com o Departamento Comercial.

5.1 Solicitagso especial de agenda de importagao l RS 350,00

X 'g'\
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Entrega de contéiner antes do horario de agendamento programaco, incluindo remogdes adicionais
para disponibilidade de entrega de contéiner fora da programag3o. Servigo dizponivel mediante
conzults e viabilidade operacional.

5.2 Solicitagso especial de agend de exportagao

Recebimento de contéiner antes do horario de agendamento programado. Servigo disponivel RS 145,00
mediante consulta e viabilidade operacional.

5.3 N3o comparecimentos no horario agendado - importagao
N3o comparecimento de caminh3o na janela programada.

R$ 190,00

5.4 N3o comparecimentos no horario agendado - exportagao

N3o comparecimento de caminh3o na janels programada.

5.5 Entrega de contéiner com gate antecipado - exportagao
Entrega de contéiner antes da aberturs de gate. Este servico n3o exclui 3 cobrangs da RS 145,00

armazenagem conforme item 1.2 dests tabels.

RS 90,00

6 Recebi: de Contziner efou d de exportagdo apds o Deadline
6.1 Recebimento de Conteiner &/ou documentos de exportagao apos o Deadline.
Ezze servigo sera realizado apos aprovagio do Armador.

RS 155,00

7 | Utilizagso da carreta de contengio
7.1 Diaria de carreta de contengao
Por contéiner, referente 3 estadiz de unidade com vazamento, que necessite zer armazenaca em | RS 1.800,00
uma carreta especial para conteng3o.
7.2 Utilizagao de carreta de contengao
Cobrado por contéiner 3pos 0 uzo da carrets de conteng3o. RS 2.200,00

** Valores adicionais sero repassacos de acordo com o tipo de ocorrencia.

8 | Cargas Perigosas (IMO)
8.1 Sera aplicado um adicional de 100% a0z valores estabelecidos nesta tabela para cargas quimicas, Adicional
com classificacio IMO, 5 titulo de rizco. 100%
9 Bagagem di panhada (Mudangs)
9.1 Inspegao fisica da mercadoria (Desunitizagao + Unitizacao)

Por contéiner. Para 3 execug3o desse zervico devera ser zolictada também 3 resfizag3o do servigo RS 6.400,00
descrito no item 2.3 para carga dry.

g N~
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10 | outros serviges
10.1 Etiquetagem
Contempla 3 m3o-ce-obra pars etiquetagem de cada item. A etiqueta devers ser fornecida R$ 1,80

pelo cliente & entregue 30 Setor de Vistorias no momento da solicitag30 do zervigo, com a
documentag30o necessaria.

10.2 Aluguel de Gavetas RS 100,00
Contempla 3 utilizagSo de gavetss para o arquivo de documentos.

10. 3 Emiss3o de Cracha RS 60,00
Servigo de identificacio, que devers ser realizado anualmente.

10.4 Cancelamento de nota fizcal emitida RS 65,00

Valor cobrado para o cancelamento e correg3o de notas fizcais.

11 Observagdes Gerais
11.1 Az informagdes de deadline ca carga e previz3o de stracag3o do nawio s30 de responsabilidade do armador,
sendo aszsim, 03 possiveis custos decorrentes de atrazos dos navios Nao serio considerados de responsabilidade da
Portonave e zer3o repassacos 30 diente cazo n3o haja manifestagio contraria por parte do armador.
112 Oz custo: decorrentes de gualguer movimentag3o anterior ou posterior a0 armazenamento €a Carga nas
dependéncias da Portonave ser3o de rezponsabilidade excluziva do cliente.
113 Est3o incluzoz noz pregos estabelecidos nesta tabels oz valores dos rezpectivos impostos sobre zervigos, nas
proporcoes e formulzs de cilculos legaiz.
11.4 & PORTONAVE 5/A — TERMINAIS PORTUARIOS DE NAVEGANTES {CNPJ 01.335.341/0001-80) & controladora da
TECONNAVE — TERMINAIS DE CONTAINERES DE NAVEGANTES 5/A (CNPJ 06.045.903,0001-75), motivo pelo qual oz
documentos podem ser emitidos por ambas 3z empresas, conforme o servigo prestado.

11.5 Para 03 casos em que 33 unidades estiverem vinculadas 3o regime de DTC — Declarag3o de Tranzito de Contéiner,
DTA - Dedlarag3o de Transito Aduaneiro e TAPs, oz zervigos ser3o cobrados conforme os valores descritos nesta
tabels.

11.6 Para finz de atendimento da Portaria da Receita Feceral do Brasil em Itajai n? 69/2013, oz conteineres de DTA
fors da jurizdig3o, onde a receits exige a passagem pelo scanner, sera realizada 3 cobranga do item 2.6 desta tabela.
11.7 O clientes e uzuarios dos servicos prestados pelz Portonave dever3o obzervar rigorozamente o cumprimento
das normas de legizlag30 ambientsl, normas de zeguranga de trabalho e relativas 3z cargas perigosas.

11.8 Os valores devidos 3 Portonave em razio co abandono ou perdimento de mercadorias e tambem de eventusis
destruigdes serio cobrados dos responsaveis pela carga, de acordo com oz dados inseridos no Sizcomex Carga e
documentacio enviada via endereco eletronico.

11.9 Oz cazos n3o contemplados nesta tabela serdo objetos de anilize e negociagao entre 33 partes diretamente

d

1110 As eventuais faltas, danos efou avarias que forem constatadas 3pos 3 saids do terminal, deverio zer
comunicadas antes da abertura do contéiner para a vistoria em conjunto.

11.11 Pars fins de atendimento da Portaria ds Receita Federal do Brazil em htajai n2 69/2013, oz conteineres lsotank
dever3o obrigatoriamente passar pelo zcanner ca Receita Federal.

Exte zervigo zera realizado de acordo com o horario de funcionamento do scanner.

Obz.: Devem zer ezcaneados: na importag3o (s3ida do contéiner do terminal] & na exportagio (entracda do contéiner
no terminal). Ezse procedimento zer3 reslizado de acordo com 3 instruc3o local da Receits Federal.

)
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11.12 Noz casos de re-exportacio (guando o contéiner descarrega no terminal como importagao e posteriormente &
cevolvido 30 exterior, sem que tenha deixado o recinto) e unidades izotanks descarregadas como vazias, o3 valores
de armazenagem zerio cobrados de acordo com a tarifa minima por contéiner de importag3o. Para oz demais
servigos, 3 cobranga sera feita de acordo com oz valores previstos nests tabela.

11.13 Para a retirada das unidades de importagao e entrega de unidades de exportagao devers zer utilizado o sistema
online [Portal do Cliente) da Portonave para azendamento ce horarios com acesso pelo site &%

11.14 Em relag3o 3 inspeg3o fizica ds mercadoria (reefer e éryj e b £ o wanhada (mudanga), dep

do conteddo verificado, a Portonave poders comunicar 30 usuario 3 impossibilidade de pr o zervigo solicitad
em raz3o da falta de condicdes tecmca. para €U COrreto manuseio.

u!SOxm;ode-l-ﬂ" funiti; sera realizad Hush para atendimento a: solictagdes cos

Org3os anuentes e umervementes (MAPA, ANV!SA. RFB, Exercito, Policia Federal, IBAMA, Inmetro, etc |.

1116 Az solicitagdes de zervigos dever3o zer realizacas de acordo com o procedimento cizponivel no site
Www. portonsve.com.br.

11.17 Oz contéineres LCL de importag3o deverso ser removicos para liberag3o em zona secundaria. A Portonave n3o

presta servico de demor\sobda;io de carzaz.

11.18 Como parte daz a;m voltadaz 30 stendimento da nozza Politica do S:sterna de Gest3o Intzgrado e 3linhado

com o perfil de contratag3o de zervico de ciientes, 3 Portonave divulga e d 03 zeus requist para
prestagio de szervigo. Oz requisitos est3o dizponiveiz em www.portonave.com.br » Servigos > Procedimentos >
Informativo para Clientes.

1119 O cliente tem 3 possibilidade de retirar/depositar 3 carga sem 3 necessidace de pagamento adicional, n3o
gerando as cobrangas descritas nos itens 41, £2 e 45 desta tabela, dezde que respeitados o prazo minimo de
agendamento {12 horas minimaz), 3 disponibilidade de janels e 3 abertura de zate [exportac3o).

Navegantes, 16 de Janeiro de 2014
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