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RESUMO

SOUZA, Artur da Silveira. Porto de Imbituba versus portos catarinenses: um
estudo da balanca comercial no periodo de 2008 a 2012, 2013, 60p. Trabalho de
Conclusédo do Curso de Administracdo Linha de Formacgdo Especifica em Comércio
Exterior. Universidade do Extremo Sul Catarinense — UNESC — Cricitma — SC.

O Porto de Imbituba possui grande importancia em relagdo ao desenvolvimento
econdbmico da cidade de Imbituba. Para melhor identificar essa importancia faz-se
necessario uma analise de dados identificando sua atuagdo no municipio para um
possivel plano de investimento. Deste modo, este estudo tem por objetivo analisar
comparativamente a balanca comercial do Porto de Imbituba perante os portos
catarinenses no periodo de 2008 a 2012. A pesquisa quanto aos fins de investigacdo
foi classificada como descritiva, por meio de dados do saldo da balanga comercial.
Em relacdo aos meios de investigacdo caracterizou-se como bibliografica e
documental, pois utilizou de dados da balanca comercial da ALICEWEB. Contudo
conclui-se que houve um grande crescimento no periodo estudado, apesar da crise
gue impactou diretamente este desenvolvimento a participacdo do Porto de Imbituba
em relacdo aos demais nota-se uma timidez, resultados da falta de investimentos em
outros tipos de produtos transportados identificado ap6s o auge do carvdo. Esta
situacdo pressionou o Porto de Imbituba a busca de novas potencialidades
analisado através da balanca em novos itens exportados a partir do ano de 2012,
mesmo assim o Porto de Imbituba caracteriza-se como porto importador identificado
por sua crescente importacao e reducdo drastica nas exportacdes.

Palavras-chave: Portos Catarinenses. Porto de Imbituba. Balanga Comercial.
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1 INTRODUCAO

Os portos brasileiros enfrentam um processo de modernizacéao,
principalmente para que se tornem competitivos aos portos internacionais que
servem de exemplo de estrutura e planejamento bem sucedido. Entretanto, para que
isso aconteca é necessario um vinculo porto-indastria, onde ambos oferecam
produtos e servicos elevados em qualidade. Esses atributos séo capazes de mover o
processo de crescimento do porto (OLIVEIRA, 2000).

Santa Catarina possui alguns portos, dentre eles o porto de Imbituba pode
vir a ter destague no cenario catarinense. Por meio de instalacdo de novas
industrias, Imbituba busca crescimento econémico e desenvolvendo da cidade. Uma
das principais fontes econémicas que a cidade possui € o complexo portuario, que
vem se modificando positivamente através dos investimentos aplicados pela nova
administragao do governo estadual (CABRAL, 2012).

Por as vezes nao coincidirem os interesses entre porto e industria perdem
a oportunidade de ambos crescerem juntos e desenvolverem a cidade em si e sua
microrregido, ou seja, a situacao do porto € refletida diretamente na regido que esta
localizada (LINS, 2004; COCCO; SILVA,1999).

Imbituba busca crescimento econdmico para desenvolvimento da cidade
objetivando a instalacdo de novas industrias. Uma das principais fontes econémicas
gue a cidade possui € Complexo Portuario, com nova administracdo do Governo
Estadual e que vem se destacando através de investimentos aplicados
(SANTAELLA, 2012).

Esta monografia tem por objetivo analisar comparativamente a balanca
comercial do porto de Imbituba perante os portos catarinenses no periodo de 2008
a 2012.

A monografia foi estrutura em cinco capitulos, onde o primeiro apresenta
a situacdo problema, os objetivos geral e especificos e a justificativa para o
desenvolvimento da monografia.

No segundo capitulo destaca-se a fundamentacdo teoérica, onde

destacaram-se 0s principais assuntos relacionados com o tema em estudo, tais
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como o historico regional da AMESC, AMUREL e AMREC, bem como dados
relacionados com o Porto de Imbituba.

Os procedimentos metodologicos que ampararam a pesquisa estado
apresentados no capitulo trés, seguido da apresentacdo dos dados da pesquisa no
capitulo quatro.

Por fim, destaca-se a conclusao e as referéncias bibliograficas utilizadas

na monografia.

1.1 SITUACAO PROBLEMA

Imbituba vem crescendo economicamente, e seu Porto possui grande
participacdo no movimento dessa economia e no desenvolvimento econdmico
regional. Ao identificar a abrangéncia que o Porto de Imbituba possui na cidade de
Imbituba é possivel identificar a atuagéo do porto, seus clientes e a importancia na
populacao ativa do municipio. Com a globalizacdo saber o grau de importancia de
um setor especifico ou 0 ramo de mercado que é mais viavel atuar € um passo a
frente, desta forma, sabendo quais empresas depende do porto de Imbituba, e o
qguanto elas representam se torna um grande auxilio para planejamento e futuros
investimentos para o complexo portuério.

Com o objetivo de espaco no mercado de importacdo/exportacdo o complexo
portuério cresce diariamente por meio de investimento, possuindo papel fundamental
na economia da cidade. No entanto para nitidez de seu controle na reserva do
Municipio questiona-se: Qual a balanca comercial do porto de Imbituba perante

0S portos catarinenses no periodo de 2008 a 20127

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo geral

Analisar comparativamente a balanca comercial do porto de Imbituba

perante 0s portos catarinenses no periodo de 2008 a 2012.
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1.2.2 Objetivos especificos

a) Identificar a participacdo da balanca comercial catarinense em relacéo a
balanca comercial brasileira no periodo de 2008 a 2012;

b) Apresentar a participagdo dos portos brasileiros no escoamento da
producédo destinada (exportacdo) e oriunda (importacdo) do mercado externo;
c) Destacar a participacdo do Porto de Imbituba em relacdo aos portos

catarinenses com enfoque em valores US$/FOB, produtos e paises.

1.3 JUSTIFICATIVA

E muito importante que seja mostrado de forma clara o qu&o representa
em percentuais a balanga do municipio de Imbituba, uma vez que os imbitubenses
nao tem conhecimento da influéncia do Porto de Imbituba ndo somente para a
cidade e sim para toda a regido. Principalmente por ser cidaddo imbitubense,
acredito que a realizacdo deste estudo trard resultados respeitaveis e de grande
relevancia.

O presente estudo oportunizou um grande conhecimento acerca do
assunto abordado em relacdo da balanca comercial do Porto de Imbituba com a
cidade de Imbituba e demais portos do estado. Sendo evidenciados 0s principais
produtos exportados na regido por meio do Porto de Imbituba e quais produtos sao
importados.

O estudo agrega também para a universidade, acrescentando para o0s
académicos e professores informacées de um assunto que ndo foi abordado em
monografias anteriores. Para a cidade dando base para identificar as
potencialidades da cidade e como tem se comportado diante o periodo de 2008 até

2012, podendo auxiliar em projecoes futuras.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Neste capitulo sera apresentado o histérico econdémico regional da
Associacdo de Municipios da Regido de Laguna (AMUREL), com destaque para a
histéria da cidade de Imbituba, destacando os setores mais explorados nha

microrregido e o complexo portuario.

2.1 DESENVOLVIMENTO ECONOMICO REGIONAL

Uma caracteristica da economia catarinense sdo as microrregides, onde
cada uma possui especializacdo em um segmento especifico da industria, se
destacando de certa forma na economia nacional e inserindo seu produto no
mercado internacional. E importante ressaltar que essas economias e suas cidades
polo buscaram n&o concentrar seu processo produtivo em um setor somente,
diminuindo assim a impressdo de setor lider microrregional. Entretanto, ha cidades
que continuaram sua dependéncia do setor lider, por este motivo acabaram
enfrentando crises em situacfes de contratempo (GOULARTI, 2001).

A mesorregido Sul catarinense, sendo comandados pelas cidades de
Criciama, Tubardo, Laguna e Ararangua, apresentou na agricultura sua atividade
econdmica principal no comec¢o da colonizacdo, em seguida, a exploragéo do carvao
mineral comandava a economia. A exploracdo do carvdo atingiu seu apice em
meados dos anos de 1980, com atuacdo de 11 empresas mineradoras de grande
porte na extracdo do carvao. No entanto, com a liberacdo das importacdes no inicio
da década de 1990, a exploracéao carbonifera entrou em crise (LINS; MATTEI, 2001).

O setor primario regional ainda possui desempenho relevante na esfera
estadual, tendo o milho, o arroz e o fumo como os principais produtos cultivados,
além disso, no setor alimenticio possui a criacdo de suinos e aves e a bovinocultura
de leite. Essa area mencionada representa 11% aproximadamente na receita bruta
produzida no estado no setor da agropecuéaria (LINS; MATTEI, 2001).

A Tabela 1 destaca o valor bruto da producgao dos principais produtos da

agropecuaria do estado de Santa Catarina nos anos de 2004 a 2009.



Tabela 1 — Valor bruto dos principais produtos da agropecuaria (mil R$).

15

Produto 2004 2005 2006 2007 2008
Lavadoura temporéariat

Alho 43.545 28.435 74.941 45.271 30.726
Arroz em casca 632.750 427.129 387.114 428.103 571.385
Batata-inglesa 52.168 62.989 75.290 37.251 68.174
Cana-de-agucar 56.534 50.853 53.596 70.156 54.442
Cebola 159.581 132.560 206.207 206.485 243.354
Feijao em gréo 134.711 122.787 165.634 124.088 362.227
Fumo em folha (folha seca) 1.176.162 1.262.195 957.158 1.045.171 1.276.598
Mandioca 111.101 79.987 92.696 91.257 81.971
Milho em gréao 993.316 749.904 617.976 1.046.082 1.553.831
Soja em gréo 483.914 294.966 334.978 516.012 675.967
Tomate 80.669 83.168 48.910 71.358 110.137
Trigo em gréo 67.997 29.916 46.374 98.849 138.640
Subtotal 3.992.448 3.324.889 3.060.874 3.780.083 5.167.452
Lavadoura Permanente (1)

Banana 176.003 163.883 181.745 230.752 192.408
Erva-mate 5.793 644 5.840 8.090 11.253
Laranja 17.678 19.428 18.612 23.192 31.659
Magca 252.955 260.080 477.157 385.590 449.798
Maracuja 2.486 2.352 2.533 2.543 3.299
Palmito 3.108 7.086 7.103 3.000 5.984
Péra 1.197 1.662 2.641 2.336 3.205
Péssego 22.621 20.387 20.087 12.923 22.339
Tangerina (bergamota, mexerica) 2.738 3.104 2.413 3.200 2.562
Uva (para mesa) 29.749 34.157 33.359 56.111 57.649
Subtotal 514.328 512.783 751.490 727.737 780.156
Silvicultura (1)

Carvao vegetal 2.850 4,722 4.836 4.472 4.841
Lenha 71.494 100.539 110.985 140.436 162.130
Madeira em toras para papel e

celulose 184.691 187.221 227.880 266.385 304.797
Madeira em toras p/ outras finalidades 566.857 745.743 738.097 568.652 549.427
Subtotal 825.892 1.038.225 1.081.798 979.945 1.021.195
Exploracéo Florestal (1)

Carvao vegetal 2.993 3.589 2.972 3.024 2.499
Erva-mate 16.123 16.411 12.110 14.264 14.806
Lenha 35.492 44.930 51.013 54.335 54.857
Madeira em toras 9.405 5.445 5.560 8.523 8.066
Pinh&o 1.882 2.389 2.173 2.367 2.527
Subtotal 65.895 72.764 73.828 82.513 82.755
Pecuéria (2)

Bovinos 459.522 480.919 482.252 505.764 615.565
Leite de vaca 825.198 870.705 756.530 945.386 1.250.396
Queijo ou requeijao 135.486 142.958 124.212 155.220 205.298
Ovinos 2.014 1.976 1.847 2.469 3.184
Mel 11.532 12.388 11.496 10.220 12.390
Esterco 19.528 19.172 18.157 21.334 28.595
Subtotal 1.453.280 1.528.118 1.394.494 1.640.393 2.115.428
Suinos 1.950.512 2.114.628 1.830.355 1.683.146 2.136.380
Banha 26.466 28.693 24.835 22.838 28.988
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Carne verde de suinos 153.363 166.267 143.916 132.341 167.978
Embutidos, linguica, salame, etc. 25.824 27.997 24.234 22.285 28.285
Subtotal 2.156.165 2.337.585 2.023.340 1.860.610 2.361.631
Aves (Galinaceos + Outras aves) 3.163.499 3.373.698 2.842.913 3.807.228 4.211.637
Carne de aves (Galinaceos + Outras

aves) 155.902 166.261 140.103 187.626 207.556
Ovos de galinha 505.066 576.091 512.912 68.153 79.953
Subtotal 3.824.467 4.116.050 3.495.928 4.063.007 4.499.146
Total 12.832.475 12.930.414 11.881.752 13.134.288 16.027.763

Fonte: IBGE (2010).

Segundo o total de producdo da agropecuaria catarinense, demonstrado
na Tabela 1 é possivel identificar um crescimento de 24% do ano de 2004 a 2008.
Entretanto se verificarmos o crescimento por produto, podemos verificar uma
variacdo ano a ano, alguns anos uma producéo retraida e outros um aumento de
producdo, consequéncia de problemas econémicos e/ou estiagem e mas condicbes
climéticas.

Ja o setor secundéario mostra-se mais diversificado, onde substituindo o
carvdo avanca o ramo dos ndo metdlicos, transformando o sul do estado no polo
ceramico do pais, influenciado pelo crescimento significante da construcao civil. Por
meio deste crescimento ceramico, consequentemente houve o surgimento de outros
setores industriais, como por exemplo, a industria metallrgica, quimica, de esmalte
ceramico, de embalagens plasticas e materiais graficos (LINS; MATTEI, 2001).

A Tabela 2 apresenta as principais atividades industriais na regiao sul de
Santa Catarina no periodo de 1950 a 2000, bem como a produc¢éo de cada ano.

Tabela 2 — Desempenho das principais atividades industriais na regifo sul de Santa Catarina 1950
a 2000.

o oo Cobmca Cacadosl Vet Notamocinico DesCa&NSS vemizesne miincar
de empresas (mil)

1950 1.005.174

1960 1.436.398 1.608 45.000 20

1965 2.240.140 2.146 520.000 90 15

1970 3.506.314 4.313 825.000 540 30

1975 5.006.275 15.715 1.500.000 850 60 1.740

1980 13.167.950 23.951 3.840.000 2.500 120 3.079

1985 19.781.089 45.053 10.080.000 12.000 180 4.202

1990 7.484.098 58.954 8.500.000 28.000 200 8.620 4

1995 6.751.758 79.292 8.563.500 38.000 220 29.549 9 58.000
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2000  6.639.019 85.613 1.215.000 44.000 250 55.000 11 70.000

Fonte: (GOULARTI, 2005, p.26).

Verifica-se na Tabela 2 que a crise carbonifera do ano de 1990 reduziu
mais da metade da producdo de carvdao. Contudo € possivel constatar que outras
atividades do setor secundario foram se desenvolvendo e crescendo sua producgéo e
0 nascimento de novas empresas foi satisfatorio.

O setor terciario € o de menos destaque na economia, em relacdo aos
setores jA mencionados. No ramo turistico as principais cidades sédo Laguna,
Ararangud, Imbituba, Garopaba e as aguas termais de Gravatal (LINS; MATTEI,
2001).

Os lideres dos pequenos municipios ao se depararem com o problema de
nao possuirem “voz”’ diante do Governo do Estado e, sobretudo pelo Federal,
buscaram criar uma entidade que pudesse fortalecer a regido unindo esses
municipios para que pudessem ter mais eficacia em sua a¢do. Era uma ideia remota
nas décadas de 1950 e 1960, que poderia ser a solucao para a regiao em busca por
crescimento e fortalecimento administrativo, financeiro e técnico, dando notoriedade
politica a esses municipios. Resultado desta busca foi a criagdo da Associacao de
Municipios da Regido de Laguna (AMUREL, 2009).

Fundada em 14 de agosto de 1970, a AMUREL possui sede em
Tubardo/SC, tendo como principal intuito ampliar e fortalecer a capacidade
administrativa, econdémica e social de seus 18 municipios associados, sendo eles:
Armazém, Braco do Norte, Capivari de Baixo, Gréo Para, Gravatal, Imarui, Imbituba,
Jaguaruna, Laguna, Pedras Grandes, Pescaria Brava, Rio Fortuna, Sangéo, Santa
Rosa de Lima, Sao Ludgero, Sao Martinho, Treze de Maio e Tubarao, representando
a preocupacado de uma populacéo de aproximadamente 335 mil cidaddos (AMUREL,
2009).

A AMUREL representa o0s interesses de seus associados frente as
esferas do Governo Estadual e Federal. Participante do Comité da Bacia
Hidrografica do Rio Tubardo e Complexo Lagunar oferecendo suporte aos
consorcios intermunicipais de Saude (CIS-AMUREL) e do Aeroporto Regional Sul
Catarinense (CIRSC). Esta aberta a questionamentos para que haja uma melhor

discusséo das areas de Administracdo e Fazenda, Assisténcia Social, Captacdo de
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Recursos, Controle Interno e Contabilidade, Cultura, Defesa Civil, Educagéo,
Esportes, Recursos Humanos, Saude e Desenvolvimento Territorial da Regido Serra
Mar Catarinense, visando por meio deste aprimorar a busca de melhorias para a
populacao da regido (AMUREL, 2009).

Com finalidade no desenvolvimento da regido, através da prestacdo de
assisténcia e apoio em varias areas, segue 0s objetivos presentes no Estatuto Social
de 12 de agosto de 2012 (AMUREL, 2012):

a) Pesquisar novas alternativas para promover a modernizagao

administrativa e tecnolégica dos municipios associados;

b) Reivindicar a descentraliza¢do dos servi¢cos publicos estaduais e

federais;

c) Elaborar e propor estudos, levantamentos socioecondémico, fisico-

territoriais das potencialidades da regiao;

d) Propor e fomentar politicas de planejamento e desenvolvimento

econdmico, integrados e sustentaveis;

e) Elaborar e sugerir a adocdo de normas e leis;

f) Reivindicar e defender os interesses dos municipios associados

Com base nesses objetivos, a AMUREL busca fomentar a microrregiao
sendo possivel uma melhor visualizacdo de sua area de quase cinco mil/Km2

demonstrada na Figura 1.

Figura 1 — Mapa dos Municipios Associados da AMUREL.
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Existem duas associa¢cdes que estdo ligadas a AMUREL, a AMREC e
AMESC por fazerem parte da macrorregido e por estarem ligadas as principais
atividades econbmicas na histéria catarinense, as mesmas possuem como base

ajudar o desenvolvimento da regido fazendo forga diante dos poderes.

No dia cinco de setembro de 1979 surgiu a Associagdo dos Municipios do
Extremo Sul Catarinense (AMESC), com nove municipios filiados. Criada
para fortalecer a estrutura técnica e administrativa dos municipios filiados,
atuava meramente no carater reivindicatério. Hoje, exerce atividades no
setor de prestacdo de servigos e atua no planejamento regional. A AMESC
se faz presente em todas as batalhas travadas pela regido, demonstrando
seu vigor na defesa dos interesses de seus cidadaos (AMESC, 2013).

A associacdo da regidao € a AMREC foi fundada em 25 de abril de 1983
com 07 municipios, integrada por Cricima (sede), Icara, Lauro Muller, Morro da
Fumaca, Nova Veneza, Siderdpolis e Urussanga. Posteriormente veio Forquilhinha,
Cocal do Sul e Treviso. No dia 18 de maio de 2004 a AMREC oficializou a sua 112
cidade integrante, com a entrada de Orleans. Em 2013 o Balneério Rincdo passou a
fazer parte da AMREC, que atualmente conta com 12 municipios. Tem a
Associacdo, como obijetivo fortalecer a capacidade administrativa econémica e social
dos municipios que a integra (AMREC, 2013).

2.2 CIDADE DE IMBITUBA

O povoamento da cidade de Imbituba iniciou-se a partir de 1715, por meio
dos colonizadores que vieram da capitania de S&o Vicente, pertencentes a
expedi¢cdo vicentista, e com a chegada do Capitdo Manoel de Gongalves de Aguiar
por pedido do Governo do Rio de Janeiro para inspecdo das col6nias no sul do
Brasil. Podendo constatar que a regido era promissora no setor de pesca e com 0s
relatorios ja finalizados o Capitdo Manoel voltou ao Governo do Rio de Janeiro
recomendando a implantacdo de uma armacdo com destino & pesca da baleia
(ARMANDO, 2006).

Passando cinco anos, em 1720 chegou a Vila Nova mais uma expedicao,
desta vez de portugueses das ilhas de Acores e Madeira. Os colonizadores foram
selecionados pelos portugueses, e trazidos para o Brasil com a ilusdo de uma vida

melhor, porém a realidade que se encontrava era uma verdadeira luta pela



20

colonizagdo. Os homens habituados no trabalho e cultivo das terras iniciaram a
desmatacéo das areas de Vila Nova e Mirim para o preparo e plantio (ARMANDO,
2006).

Em 1747, foi construida a capela em Vila Nova cuja imagem de Santa
Ana, trazida na expedigéo, obteve destaque no altar. Com o crescimento cada vez
maior foi solicitado mais colonizadores, em 1749 o Rei Dom Jo&o V permitiu que
mais portugueses povoassem a regido onde mais casas foram construidas
(MARTINS, 1985).

Apesar da agricultura fazer parte nesta colonizacéo era levada pelos
colonizadores acorianos como sustento, pois possuiam sua ascendéncia na
atividade pesqueira, atividade pela qual constituia um setor importante que
movimentava a economia do litoral catarinense (MARTINS, 1985).

A pesca da baleia iniciada em 1796, com a construgdo da armacgao
baleeira autorizada pelo Marqués de Pombal, consequéncia da inspe¢ao executada
em décadas anteriores pelo Capitdo Manoel Goncalves de Aguiar. Sendo assim
Imbituba possuia a quarta armacéo baleeira em atividade no Brasil, passando a se
chamar de “Armacao de Imbituba” (GOURLARTI, 2005).

Apos sua fundacdo no mesmo ano de construgdo, iniciou sua atividade e
as baleias eram arpoadas quase que semanalmente, como pode ser visualizado na
Figura 2, retalhadas para retirarem seu principal interesse, a gordura que era
derretida em grandes caldeiras. O resultado era o 6leo animal que possuia duas
finalidades, a iluminacdo publica das poucas cidades brasileiras e matéria prima
juntamente com a argamassa na construcao de fortalezas e edificagcdes (MARTINS,
1985).

A pesca da baleia e a producéo deste 6leo na provincia merecem atencao
especial. Antigamente era arrendada uma sociedade comercial como
monopolio e obtinham lucros; mas de alguns anos para ca o governo
encampou tudo. E possivel que os antigos arrendatarios ndo tivessem
mercado para seus produtos ou que 0 governo esperasse ganhar quantias
maiores. Seja como for, o empreendimento da caca a baleia e produgdo do
Oleo é grande e oferecem trabalho e sustento a algumas centenas de
almas, principalmente a muitos escravos que tem a executar os trabalhos
mais duros durante todo o ano, para ganhar o sustento de cada dia
(BERGER, 1984, p.262).

A armacao para a pesca baleeira finalizou suas atividades no ano 1829.

Os dois principais motivos para que isso acontecesse foi a descoberta do petrdleo
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pelos Estados Unidos da América, pois a fabricacdo do querosene substituia o
azeite da baleia na iluminacdo por possuir maior eficiéncia e outro motivo seria a
criacdo da fabrica PortLand que produzia cimento, produto que tinha maior
resisténcia (ARMANDO, 2006).

Figura 2 — Pesca da baleia na Armacao de Imbituba.
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Sendo abolida a pesca da baleia na regido estudos foram efetuados por
empresas inglesas para a implantacdo de um porto cujo objetivo era o transporte do
carvdo mineral da regido sul catarinense, entretanto foi levantado somente um
trapiche de 70 metros de comprimento composto de ferro e madeira pela engenharia
inglesa em 1871 (MARTINS, 1985).

Com o inicio das atividades da Companhia Docas de Imbituba (CDI) em
janeiro de 1923, juntamente incorporava-se toda a necessidade de desenvolvimento
por meio de terrenos e equipamentos que fosse de interessante para o crescimento
portuario (ARMANDO, 2006).

O principal incentivo do carvao veio por meio do Presidente da Republica
que pelo Decreto de Lei n° 20.089, determinou o consumo ou aplicacdo de 10% do
carvao nacional, abrindo espaco para o produto sul catarinense, sendo assim o que
faltava era forma pela qual o “ouro preto” conseguisse a entrada no mercado. Logo
iniciava a construgdo da barreira de protecdo do primeiro trecho do cais com
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extensao de 100 metros (MARTINS,1985).

Uma década se passava, e a lei novamente favorecia o carvao nacional
aumentando para 20% o consumo do carvao nacional através do Decreto de lei n®
2667, de 3 de outubro de 1940. O Art.3, letra “f" do mesmo decreto, outorga a
concessao para construcdo e exploragao do Porto de Imbituba (MARTINS,1985).

A Companhia Docas de Imbituba (CDI), através do Governo Federal era
autorizada a exploracéo de servigcos portuarios, possuindo esse direito no periodo de
70 anos a partir de novembro de 1942 encerrando no ano de 2012 (MARTINS,
2013).

O Municipio foi criado em 21 de junho de 1958 com a emancipacdo
politico administrativa, 0 mesmo s6 ocorreu através da luta junto ao Legislativo de
Laguna para aprovacado do Projeto de Resolucdo. O espirito pioneiro de Henrique
Lage no fomento econdmico da cidade se tornou essencial nessa etapa onde
Imbituba seguia sua gestédo propria (MARTINS, 1985).

Assim, Imbituba seguiu com economia voltada para o Porto, tanto que a
crise do carvao na década de 90, fez com que fosse refletida na cidade. Contudo, ja
havia sofrido em sua historia fracassos, por ter nico objetivo na construcao do Porto
o transporte do carvao, e infelizmente o minério local possuia menor qualidade aos
apresentados na Inglaterra. (MARTINS, 1985).

A Industria Carboquimica Catarinense (ICC), localizada na cidade de
Imbituba, apresentou o periodo de atividade entre os anos de 1979 a 1993, teve seu
comeco no auge da industria carbonifera, e seu fim, com a crise do carvdo em Santa
Catarina (GOULARTI, 2004).

Em maio de 1980, iniciava a fase experimental da unidade de acido
fosférico, um ano depois da unidade de sulfarico, tendo produgéo continua por meio
da agua do mar que pdde ser utilizada na refrigeracdo. Assim que entrou em
operacédo, por nao utilizar um lavador de gases na chaminé da unidade de acido
sulfarico lancou Oxido de ferro e gases no ar, pintando seus arredores de po
vermelho. A instalacdo do lavador foi executada em 1982 pela empresa Krebs
(GOULARTI, 2004).

As reservas de pirita utilizadas pela ICC pertencia a empresa mineradora

Carbonifera Metropolitana, com reservas se aproximando ao esgotamento. Tornava-
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se mais vantajoso a ICC fornecer sua propria matéria prima. O Departamento de
Concentracao de Pirita (DECOP) iniciou suas atividades em 1983, localizado em
Criciama fez com que a ICC controlasse melhor sua quantidade e qualidade, e
reduzisse o gasto na compra da pirita (GOULARTI, 2004).

O melhor momento da industria carbonifera de Santa Catarina foi também
0 auge da ICC. Entre os anos de 1982 a 1985, a ICC obteve lucros de
aproximadamente 16 milhdes de dolares. Neste mesmo periodo o crescimento foi
continuo, contrario 0 que se apresentava a economia brasileira no qual o Brasil
sofreu com a crise financeira (GOURLATI, 2004).

Tabela 3 - Evolucdo dos trabalhadores e da producédo da ICC — 1975 a 2000.
Producéo

Trabalhadores (em mil t de &cido)

Trabalhadores de empresas
Ano da ICC terceirizadas Total Sulfdrico Fosférico
1975 30 30
1976 95 95
1977 120 120
1978 255 255
1979 371 371 102
1980 371 371 134 28
1981 471 471 136 51
1982 475 475 176 57
1983 598 598 245 81
1984 619 156 775 287 107
1985 618 165 783 291 109
1986 595 221 816 269 93
1987 620 211 831 2551 70
1988 608 319 927 332 124
1989 585 101 686 233 84
1990 476 47 523 149 47
1991 443 63 506 214 56
1992 426 426 79 19
1993 286 2 288
1994 70 70
1995 16 16
1996 14 14
1997 5 5

Fonte: GOULARTI (2004, p.273).
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De acordo com a Tabela 3 a producédo da ICC chegou a atingir recordes,
ao produzir o &cido sulfarico acima de sua capacidade. A participacdo na producéo
nacional de acido fosforico, produto final, foi de 12% em 1982, 14% em 1983, 16%
em 1984 e 1985. Nesses Ultimos anos chegou a ser a segunda maior produtora
nacional, entretanto caiu sua produgdo nos anos seguintes. Apesar dos lucros e
producdo crescente nunca chegou a recuperar 0S prejuizos acumulados
(GOURLATI, 2004).

Um problema relevante para ICC era os residuos industriais originarios do
seu processo de producdo. Estima-se que estes residuos tenham chegado a 1,4
milhdes de toneladas de Oxido de ferro e de 4,4 milhfes de toneladas de gesso,
guantidade esta produzida nos mais de 13 anos de atividade da empresa. A ICC
tentou fazer acordos com empresas que pudessem se beneficiar do residuo,
entretanto ndo obteve muito sucesso em suas parcerias (GOULARTI, 2004).

A ICC em toda sua atividade foi uma das maiores empregadores da
cidade juntamente com o Porto de Imbituba e a Industria Ceramica de Imbituba S.A.
(ICISA). Depois dos anos de 1988, com a reducdo drastica de producéo,
consequentemente o numero de trabalhadores foram reduzidos também acarretando
um aumento no indice de desemprego na populacdo de Imbituba (GOURLATI,
2004).

Tabela 4 — Numero de trabalhadores e producao da ICISA do Porto de Imbituba.

ICISA Porto de Imbituba
Ano  Trabalhadorest! (;rno?rl:"g?nc;) Diretos? ?;222?23«;3 Total l\/(l:(;\:lgrge(r;tri(;r?](ijl ?)e
1979 900 3.400 500 2.310 2.810 1.786
1980 1.000 3.800 520 2.400 2.920 2.568
1981 880 3.800 550 2.540 3.090 3.174
1982 925 4.500 590 2.720 3.310 2.951
1983 940 4.900 590 2.720 3.310 3.902
1984 875 4.850 590 2.720 3.310 3.843
1985 73 4.000 600 2.724 3.314 3.801
1986 870 4.700 550 2.540 3.090 4.112
1987 930 5.100 530 2.450 2.980 3.945
1988 918 5.080 510 2.350 2.860 2.954
1989 830 5.080 420 1.940 2.360 2.046
1990 830 5.080 335 1.547 1.882 1.541
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1991 700 4.300 270 1.250 1.520 929
1992 600 4.000 210 970 1.180 630
1993 490 3.450 200 920 1.120 546
1994 610 4.450 200 920 1.120 850
1995 610 4.500 179 826 1.005 1.184
1996 598 4.450 170 780 950 348
1997 600 6.400 150 690 840 575
1998 450 6.300 130 600 730 974
1999 460 6.400 120 550 670

2000 503 7.000 120 550 670

Fonte: GOULARTI (2004,p.274).

A taxa de criacdo de empresas em Imbituba no periodo de 2004-2008
segundo o SEBRAE (2009), vem crescendo chegando aos 22,44%, superando a
estadual e nacional. Com algumas mudancas acabou desenvolvendo certas
atividades econb6micas dando espaco para novas areas, segue 0s 5 principais
atividades da cidade no ano de 2007:

1) Comeércio atacadista especializado em produtos;

2) Representantes comerciais e agentes do comércio, exceto de veiculos

automotores e motocicletas;

3) Transporte rodoviério de carga

4) Extracdo de outros metais ndo metélicos

5) Geracao, transmisséo e distribuicdo de energia elétrica;

A evolucdo populacional de Imbituba foi constante diante da ultima
década reflexo do fortalecimento econémico e investimentos nas areas abrangentes
ao setor do complexo portuario. Contudo a populagdo vem sofrendo crescimento
constante na década apresentada, tendo um maior salto nos ultimos anos. Um dos
responsaveis por este aumento seria a qualidade de vida e a migracéo para a area
urbana (SEBRAE, 2009).

A populacdo imbitubense segundo IBGE (2010), s&o 40.170 habitantes
em uma unidade territorial de 182,929km?2, densidade demogréafica de 220,06
hab/Km2. A quantidade de cidaddos por género e bem diferenciada, onde séo

identificadas as caracteristicas do municipio.
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A Tabela 5 caracteriza a renda per capita da populagdo imbitubense em
dois aspectos. O primeiro ligado a renda, e o segundo, aos valores médios de

salarios.

Tabela 5 — Renda per capita de Imbituba 1991-2000.

) Evolucéo
Indicador Ano 1991  Ano 2000 1991/2000
Renda per Capita (R$) 175,29 248,42 41,70%
Percentual da renda proveniente de rendimentos do
trabalho. 75,30% 64,30% -14,60%
Percentual da renda proveniente das transferéncias
governamentais, 1991. 17,50% 22,80% 29,80%

Percentual de pessoas com mais de 50% da sua
renda proveniente de transferéncias governamentais. 14,10% 21,40% 52,40%
Fonte: SEBRAE (2010, p.50).

Identifica uma evolucdo da renda per capita da populacdo de 41,70% no
periodo determinado de nove anos. Porém a renda proveniente de rendimento do
trabalho reduziu 14,60% em relagéo ao ano de 1991.

Outro dado muito importante seria a participacdo das empresas no
municipio segundo o seu porte, identificando assim o perfil de empresa instalada na
cidade como mostra na Figura 3 neste caso sdo as microempresas que detém

95,9% da fatia do mercado.

Figura 3 - Participagéo relativa das empresas e empregos formais em Imbituba,
segundo o porte — 2008.
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A partir da Figura 3 €& possivel identificar que o numero das
microempresas dominam o mercado econdmico da cidade, representando 95% da
fatia, e consequentemente € o porte empresarial que mais gera empregos em
Imbituba com 36,4% (SEBRAE, 2009).

2.3 COMPLEXO PORTUARIO DE IMBITUBA

O Porto de Imbituba foi criado para atender a necessidade da
movimentacdo e comercializacdo do minério de carvdo na regido sul de Santa
Catarina. Em 1870 foram descobertas as jazidas de carvdo no Rio Tubardo e com
isso projetou-se um porto com condi¢cdes de efetuar o transporte deste minério
(GOURLATI, 2010).

A area de administracdo do porto € circunscrita pela linha que se inicia na
ponta da Ribanceira, vai até o molhe de abrigo do porto, e dai a ponta do
Saco da Cobra, seguindo em linha reta até a ilha da Sant’Ana de Fora pelo
lado externo, e desta, huma reta, as pontas de costa, até a ponta do Saco
da Cobra, voltando ao molhe de protecdo do porto as instalagdes portuérias
e continuando pela praia de Imbituba até a ponta da Ribanceira ( NEU,
2003, p.51).

De acordo com Goularti (2010), a histéria do porto de Imbituba pode ser

explicada observando quatro periodos.

Primeiro periodo: compreendido entre 1880 a 1919, quando em conjunto com
a construcdo da Estrada de Ferro Dona Tereza Cristina (EFDTC) foi
desenvolvido o porto de Imbituba, objetivando o escoamento da producgéo de
carvao. Porém, com as dificuldades na falta de molhe na enseada aberta do
porto para a atracacdo dos navios, os ingleses abandonaram o projeto em
1919, deixando o porto abandonado.

Primeiro Periodo

Segundo periodo: de 1919 a 1942, o empresario carioca Henrique Lage
assume a administracdo do porto. E criada a Companhia Docas de Imbituba
Segundo Periodo em 1922, retomando a movimentagédo do carvao e outras mercadorias como
madeira e alimentos. De acordo com Goularti (2010, p.257) em 1941, o porto
foi encampado pelo governo Vargas.

Terceiro periodo: de 1942 a 1990, conforme Goularti (2010, p.257), o porto de
Imbituba torna-se o porto brasileiro na movimentac&o de carvdo, sendo que
em 1942, sob a tutela do governo, as obras do novo porto foram inauguradas
e Imbituba disputou com Laguna o titulo de exclusividade de “porto
carvoeiro”. Nesse periodo, o porto de Imbituba se ajustou ao Plano Nacional
do Carvdo. Em 1979, passou a atender as demandas da ICC.

Terceiro Periodo
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Quarto periodo: de 1990 até os dias atuais, marcado pela reestruturagédo do
seu complexo portuario, uma vez que com o declinio das exportagbes de
carvdo e o fechamento da ICC (Industria Carboquimica Catarinense), o porto
que até entdo era direcionado para a movimentacdo de carvdo, viu-se sem
uma diversificacdo de mercadorias em seu portfélio. Hoje, o porto de Imbituba
vem buscando alternativas para tornar-se competitivo na movimentacédo de
cargas para diversas mercadorias e oferecer estrutura compativel com a
modernizacao dos portos.

Quarto Periodo

A partir do quarto periodo o Porto de Imbituba, apés passar por uma
reducdo na movimentagcdo de mercadorias por meio da crise carbonifera apostou na
movimentagdo de contéineres, melhor apresentado na Tabela 6, havendo uma

vantagem em possuir uma grande retroarea e facil acesso rodoviario e maritimo.

Tabela 6 — Evolugdo da movimentacao de contéineres 1990 — 2000.

Ano Sédo Francisco do Sul Itajai Imbituba
1990 280.967 190.514 7.956
1991 334.780 254.081 34.977
1992 340.947 431.339 162.617
1993 452.319 597.018 309.638
1994 730.481 633.885 413.912
1995 971.564 643.796 663.527
1996 982.249 840.657 25.019
1997 1.197.083 1.160.457 81.415
1998 1.443.675 1.266.296 6.583
1999 1.625.039 1.316.765 16.543
2000 1.547.694 1.698.352 -

Fonte: BRASIL (2006).

A evolucdo demonstrada na Tabela 6 é possivel analisar um crescimento
até o ano de 1995 de mais de 100% anualmente. No entanto por falta de agilidade
na movimentacdo de cargas e sem gestdo estavel acabou reduzindo sua
movimentacgao crescente de contéineres.

Atualmente, Porto de Imbituba é administrado pela empresa SCPar Porto
de Imbituba S.A. pertencente ao Governo do Estado de Santa Catarina. Com o
objetivo de trazer investimentos e modernizacdo em suas atividades e infraestrutura,
o Terminal de Contéineres do porto de Imbituba foi arrendado em 2008 pela
operadora de contéineres Santos Brasil. A Santos Brasil atualmente conta com os
Terminais de Contéineres de Santos-SP, Imbituba - SC e Vila do Conde no Para. Na
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exportacdo de veiculos, conta com um terminal no porto de Santos e outras
unidades logisticas em Santos-SP, Guaruja-SP, S&do Bernardo do Campo - SP,
Jaguaré-SP e Imbituba - SC (SANTOS BRASIL, 2013).

A Figura 4 mostra o Porto de Imbituba, e os armazéns que estao
localizados dentro da area territorial do porto.

Figura 4 — Complexo portuario de Imbituba.

F W E N AR

Fonte: Informativo dos Portos (2013).

Como pode ser identificado na Figura 4 o Porto de Imbituba possui 3
bercos de atracacdo. Bercos 1 e 2 com 660 metros de cais acostavel, iluminados
para operacdo noturnas, com instalagbes especiais para granéis liquidos,
congelados, carga em geral e contéineres com capacidade de movimentacéo anual
de 450.000 TEUs e éarea total de 207.000m2. O berco 3 possui 245 metros de

comprimento, com instalacfes especiais par movimentagado de granéis soélidos.
2.4 PORTO E TERMINAIS PORTUARIOS CATARINENSES

2.4.1 Porto de Itajai

O porto de lItajai é a principal opcdo entre os portos catarinenses
possuindo uma estrutura completa para embarque de cargas dry e reefer. Se tem
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registro de 1905, mas foi por volta de 1914 que foi construido o molhe sul de 700
metros de comprimento seguidas de outras obras (PORTO DE ITAJAI, 2013).

Sendo um porto de carga geral e considerado em 2010 como o segundo
porto em crescimento de carga mundial, registrado pela consultoria britanica
Drewry’s superando assim a enchente no ano de 2008. O porto possui como
principais mercadorias: madeira e derivados; frangos congelados (maior porto
exportador do Brasil); ceramicos; papel kraft; maquinas e acessorios; tabacos;
veiculos, téxteis; aclucar e carne congelada, ndo podendo deixar de mencionar as
cargas de contéineres perdendo somente para o Porto de Santos na quantidade de
movimentacdo (PORTO DE ITAJAI, 2013).

Figura 5 — Porto de Itajai.

Fonte: Porto de Itajai (2013).

A estrutura do porto é caracterizada com berco 1 (8,70 metros), berco 2
(12 metros) do APM Terminals, berco 3 (12 metros), berco 4 (9,50 metros) do Porto
Publico e berco 1 (11,50 metros), berco 2 (10,60 metros), berco 3 (10 metros) do
terminal portuario da Portonave. As empresas Tug do Brasil Apoio Portuario S.A. e
Sulnorte Servigos Maritimos LTDA. juntas possuem quatro rebocadores (PORTO DE
ITAJAI, 2013).
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2.4.2 Porto de Sao Francisco do Sul

O Porto de Séo Francisco do Sul € uma autarquia do governo do estado
de Santa Catarina criada em 24 de novembro de 1955, com uma administracédo
autdbnoma funcionando com agilidade e eficiéncia de um porto privado, resultado de
uma parceria com as empresas Terlogs, a Bunge e a CIDASC instaladas na zona
primaria do porto. A Terlogs e a Bunge juntas investiram aproximadamente 20
milhdes, e 3 milhdes na compra de dois ships loaders fazendo com que a
capacidade de carregamento fosse triplicada (PORTO DE SAO FRANCISCO DO
SUL, 2013).

Figura 6 — Porto de S&o0 Francisco do Sul.

Fonté: Portg de So Francisco do Sul (2013).

O Porto de Sao Francisco do Sul localizado no municipio de Sao Francisco do
Sul possui como estrutura o cais de 780 metros de comprimento, fazendo parte do
complexo portuario o terminal portuario da bacia de Babitonga. Bercos 101, 102,
103, 201, 301 possuem 14 metros de profundidade (PORTO DE SAO FRANCISCO
DO SUL, 2013).
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2.4.3 Terminal portuario de Navegantes

O Terminal de Navegantes teve como conclusdo de sua constru¢cdo em
agosto de 2007, e em 21 de outubro do mesmo ano atracou o primeiro navio. O
terminal tem como missdo oferecer um servico de qualidade afim de que seja

superada as expectativas de seus clientes (PORTONAVE, 2013).

Figura 7 — Terminal Portuario de Navegantes.
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Fonte: Portonave (2013).

A estrutura do terminal € composta de 270 mil m2 de retroarea, um cais de
900 metros de comprimento, com trés bercos de atragdo com 11,3 metros de
profundidade. Os equipamentos utilizados pela Portonave atende todos os critérios
nacionais e internacionais, possuindo 6 portéineres, 18 transtéineres e 2 guindastes
MHC (PORTONAVE, 2013).

2.4.4 Terminal portuério de Itapoa

O terminal portudrio de Itapoa € o mais novo empreendimento portuario
no Brasil, sendo um dos mais modernos na América Latina, sendo inaugurado em 22
de dezembro de 2010. O terminal portuario de Itapoa teve sua construcdo planejada
para nao impactar o meio ambiente, inclusive a praia da Figueira do Pontal onde
esta localizado. Possui uma ponte de acesso de 230 metros onde faz a ligacéo entre
o pier com o pétio de containers (ITAPOA, 2013).
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Figura 8 — Terminal portuario de Itapoa.

Fonte: Porto de Itapoa (2013).

O terminal conta com 4 portéineres, 11 transtéineres e 26 terminal
tractors. Comprimento maximo de 350 metros de comprimentos e 48 metros de
largura dando uma capacidade de 300 mil containers/ano (ITAPOA, 2013).

O municipio foi escolhido por estar localizado na bacia de Babitonga,
entre a divisa de Santa Catarina e Parand, possuindo um calado natural de 16
metros sendo o0 maior entre os portos do estado. O terminal portuario de Itapoa atua
no hub port permitindo redistribuir cargas de importagdo e exportacdo, para outros
portos do Brasil por cabotagem e da América do Sul (ITAPOA, 2013).

2.5 PORTO DE IMBITUBA VERSUS CIDADE DE IMBITUBA

Ao longo da historia, varias cidades desenvolveram e mantiveram
relacdes significativamente falando, positivas com seus portos. Tanto que em
algumas, sendo varias delas, torna-se quase impossivel mencionar uma divisao

entre as atividades econ6micas da cidade e os de seu porto (COCCO; SILVA, 1999).

O porto tornou-se uma diviséo entre a cidade e as atividades portuérias. O
porto tornou-se inacessivel. Sua presenca uma barreira fisica entre a cidade
e 0 mar, um ponto de conexao isolada entre os modos de transporte, sem
compromisso com a movimentacao de cargas fora de suas instalagcfes. Da
mesma forma comportavam-se, cada qual com seu territério (SANTANA,
2003, p.255).
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As relacdes dos portos sempre foram muito proximas ao historico da
cidade, sendo que na sua construcdo ndo somente buscavam-se condi¢cdes
favoraveis a construcdo do porto, mas sim condi¢cfes territoriais para urbanizacéo
gue permitisse o fomento do comércio. Desta forma, € correto afirmar que a origem
do porto praticamente vem de encontro com o surgimento da cidade portuaria
(GITAHY, 1992).

Em vista, outras cidades mantém a relacao turbulenta com seus portos,
onde geralmente ndo se assemelham na questdo por quem supostamente 0s
administram. Por se tratarem de interesses muitas vezes diferentes, perdem a
oportunidade de se desenvolverem lado a lado, ndo tomando como significativo a
capacidade de poder criar em torno de seus ambientes as atividades econémicas de
crescimento do comercio e oportunidade de especializacdo a populacdo abastecida
em seu redor (COCCO; SILVA, 1999). O autor ainda afirma que, 0 porto possui
elementos basicos que podem desenvolver a economia de sua cidade. Todavia, se
ambos assumirem as novas e dinamicas funcdes econdmicas e, sobretudo,
mantiverem a visdo dos transportes estarem alinhados e organizados juntamente
com a logistica exigida na atualidade.

A articulagdo entre varios meios de transporte e as novas técnicas de
comunicacdo, fazem com que, as areas portuarias e as que a rodeiam, tenha em
vista a capacidade de uma visdo holistica sobre suas préprias atividades que

possam agregar a novas funcées (COCCO; SILVA, 1999).

O transporte de mercadorias deve ser realizado no mais curto prazo
possivel, evitando formacdo de estoques e o surgimento de ineficiéncias
gue prejudicariam a matriz de transporte e a cadeia produtiva. Portos
especializados e modernizacdo dos equipamentos de movimentagdo sao
investimentos prioritarios para que se possa dispor de portos e terminais
modernos, especializados em contéineres. A efetiva entrada dos
contéineres no transporte maritimo de mercadorias revolucionou o comeércio
internacional (LIMA, 1996, p.255).

Os custoé de transportes e circulacdo de carga sdo influenciados
diretamente na distancia entre porto e lugar de origem da mercadoria, e outros
fatores como o tempo de manejo da carga bem como 0s equipamentos integrados
na movimentacao (SEASSARO, 1999).

Baseando-se nisso, tém-se como exemplo cidades portuarias avancadas

que mesmo oferecendo um servigo tradicionalmente auténtico, se mantém em tal
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status justamente pela organizacéo, controle, servi¢os e tecnologias avangadas que
sdo voltados para que haja uma distribuicdo desses servicos de alto nivel, seja
nacionalmente falando, ou internacionalmente. Porto e cidade podem se tornar
poténcias matuas a medida que souberem administrar seus interesses voltados ao
desenvolvimento sustentavel de sua regido (COCCO; SILVA, 1999).

Quaisquer fungbes que o0s portos comerciais exercam apresentam
significativos impactos no desenvolvimento da cidade. Sejam na diversidade na area
de emprego no proprio porto, na criacdo de mais servicos comerciais e varias outras
atividades de qualquer tipo que possa desenvolver na regido. Com isso, percebe-se
a nova importancia dirigida ao porto na questao quando se deve referir a questao
porto-cidade. Nesse novo papel dado ao porto, destacam-se as atividades logisticas,

ligadas a organizacéao do fluxo de transporte (COCCO; SILVA, 1999).

A nova dindmica portuaria, ao mobilizar grandes superficies para a
construcdo de modernos terminais e centros de distribuicdo, acessos
terrestres eficientes e conexdes entre infraestruturas pde grande pressao
sobre a estrutura urbana, implicando a necessidade de um complexo
planejamento ao nivel urbano-regional que extrapole o territério delimitado
pela area do porto organizado (SANTANA, 2003, p. 226-227)

Atualmente a funcgéo logistica consegue impor um melhoramento aos
trafegos de mercadorias, sejam quais forem os portos. Contra partida, percebe-se
gue as atividades em modernos terminais portuarios com avancada tecnologia
diminuem a criagdo direta de empregos, mas proporciona indiretamente a
possibilidade de criagdo de organizagbes, novos servicos e postos de trabalhos,
difundidas a partir da atividade do mesmo (MONIE, 2006).

Para um desenvolvimento urbano e econdmico de uma cidade portuaria é
de suma importancia levar em consideracdo os aspectos de entender melhor as
novas condicdes e atividades logisticas através do seu estudo profundo. Podendo
contribuir muito para o desenvolvimento sustentavel da cidade, a questdo de como
usar recursos ao fim de ndo degredarem o meio ambiente torna-se um ponto positivo
guando a nova guestao, pois essas fun¢des apresentam um pequeno impacto sobre
0 meio ambiente, o que fortalece ainda mais a causa (COCCO; SILVA, 1999).

As hinterlands, zona de influéncia dos portos, caracterizam-se como toda

area de abrangéncia onde o porto interage com seu cliente. Sendo importante essa
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delimitacdo de alcance uma vez que pode ajudar no planejamento do
desenvolvimento portuério (SLACK, 1993).
Cocco e Silva (1999, p. 217), afirma que o que movera a questao dos

portos nas areas futuras sera qualidade.

Essa nova fase da economia deu origem ao que se pode chamar de
industria de “atendimento ao consumidor”’, com a geragdo de produtos e
servicos voltados para linhas de desejo e interesse do consumidor. Hoje, o
consumidor tem disponivel um volume de informacdes que o possibilita
conhecer o produto que procura e o grau de qualidade requerido, aquele
gue deveria ter em qualquer lugar do mundo. Ele, portanto, € hoje um juiz
competente (exigente e qualificado).

O autor ainda afirma que pelo uso dos bem da natureza, de material
humano e financeiros, entre outros, o ambiente em si, a sociedade, sera o fator
determinante para decidir a questdo de avaliar o qudo deve ser a riqueza do
desenvolvimento portuério. O porto do atual século deve vir a ser um porto-cidade,
com responsabilidade de mesclar suas atividades com seu ambiente
socioeconémico e geografico, onde isso ja ocorre em paises evoluidos (COCCO;
SILVA, 1999).

Em um primeiro momento encontra-se um interesse em otimizar as
operacOes afim de que as atividades ultrapassadas sejam abolidas, evitando o
crescimento no numero de estivadores, o que ndo se torna inteligente em tempos
gue a carga contéinererisada domina o transporte (BAIRD, 1999).

No proximo capitulo apresentam-se os procedimentos metodologicos

utilizados para o desenvolvimento da pesquisa.
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O meétodo é a forma como deve se colocar os diferentes processos
necessarios para o resultado desejado. Nas ciéncias, um conjunto de procedimentos
gue deve ser realizado para investigar e demonstrar a verdade (CERVO; BERVIAN,
1983).

A distincdo do meétodo, é o auxilio na compreensdo, sem foco na
investigacdo cientifica, mas no proprio processo de investigacdo. Assim podem-se
retracar os procedimentos para chegar a um resultado valido, podendo obter
concepcao do trajeto efetuado no processo de investigacao (KAPLAN, 1975).

3.1 DELINEAMENTO DA PESQUISA

A monografia quanto aos fins de investigacao foi utilizado pesquisa
descritiva, uma vez que sera necessario o levantamento de dados secundarios sobre
o saldo da balanca comercial.

A pesquisa descritiva expde caracteristicas de determinada populacao ou
determinado fenbmeno. Pode também estabelecer correlacdes entre variaveis e
definir sua natureza. Nao tem compromisso de explicar fendbmenos que descreve,
embora sirva de base para tal explicacdo (VERGARA, 2009).

Segundo Silva e Menezes (2000), a pesquisa descritiva propende
constituir determinada populagdo ou fenbmeno ou o estabelecimento de relacdes
entre variaveis, abrangendo o uso de técnicas unificadas de coleta de dados
adquirindo assim o levantamento.

Sendo uma monografia com foco nos dados de importacdo e exportagao
presente na balanca comercial, € indispensavel que seja feita uma pesquisa
descritiva com intuito de analisar e observar as relagcbes entre as variaveis no
periodo de 2008 e 2012.

Em relagcdo aos meios de investigagdo a monografia se caracteriza como
bibliografico e documental.

A pesquisa bibliografica € caracterizada por meio de formacdo de

exceléncia, sendo assim o principal caminho para todas as pesquisas cientificas.
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Forma a andlise propriamente dita no campo das ciéncias humanas, por ser o
trabalho cientifico original (CERVO E BERVIAN, 1996).

A vantagem basica da pesquisa bibliografica estd no caso de permitir ao
investigador uma gigantesca cobertura de fendmenos, ao contrario da pesquisa
direta. O beneficio se torna importante quando seu problema de pesquisa necessita
de elementos vagos pelo espaco (GIL, 1991).

Sendo assim, explica-se o0 enquadramento da monografica como
bibliografica, pois utilizou documentos pertinentes ao assunto, com o objetivo de
analisar as informacdes e conhecimentos prévios em relacdo as importacdes e
exportacoes.

A pesquisa por meio documental, é efetuado através de dados de 6rgaos
publicos e privados, de registros, anais, memorando, balancetes, regulamentos,
diarios, cartas pessoais, comunicacfes informais, circulares, oficios entre outros
(VERGARA, 2009).

A pesquisa documental constitui-se de dados que ndo possuem ainda um
tratamento analitico e/ou que podem ser analisados e revisados de acordo com 0s
objetivos da pesquisa (GIL, 1991).

Desta forma justifica-se o enquadramento da monografia, uma vez que se
utilizou dados que ainda ndao possuem nenhuma analise, sendo assim matéria-prima

de fontes primarias.

3.2 DEFINICAO DA AREA E/OU POPULACAO-ALVO

A populagéo-alvo € o grupo de pessoas ou empresas onde tem interesse
de aplicar a pesquisa, tendo visto que essa populacdo em potencial deve ser
apresentada com intuito de identificar o alvo (ROESCH,2009).

Nesta monografia ndo se aplica a popula¢do, sendo que o objetivo deste
esta no estudo da balanca comercial do Porto de Imbituba em relagcdo aos demais
portos catarinenses. Desta forma néo é apresentada uma populacdo em potencial, e
sim a relacao existente entre eles de acordo com dados da ALICEWEB.

Imbituba vem crescendo durante os anos, segundo dados do IBGE, e da

Secretaria do Planejamento de Santa Catarina, em 2006 Imbituba encontrava-se em
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272 posicdo no ranking do estado, isso corresponde a 0,69% da composicéo do PIB
catarinense. Sendo que entre os anos de 2002-2006, o municipio teve um
crescimento acumulado de 222,2%, contra o estadual de 67,2%.

Pertencente a regido da AMUREL, Imbituba procura o fomento regional
por meio do Porto de Imbituba que possui como principal objetivo desenvolvimento

da regiéo sul catarinense.

3.3 PLANO DE COLETA DE DADOS

Os dados secundarios séo transcritos de informacfes nao criadas pelo
autor, através de pesquisa estatistica, relatorios, banco de dados, indices. Sendo
buscadas em dados jA que foram criados, e ndo foram elaboradas pelo autor
(ROESCH, 2009).

A monografia apresentada teve dados secundarios, por meio de pesquisa
em dados estatisticos, artigos, monografias e banco de dados do comércio exterior,
tendo visto que o estudo foi elaborado diante destes e analisado buscando
resultados na caracterizacdo da balanca comercial no periodo estabelecido.

Segundo ROESCH (2009), o método quantitativo ressalta a utilizacdo de
dados unificados permitindo ao pesquisador elaborar sumarios, tabelas, gréaficos
numericos, comparacdes e generalizacbes. Ja a pesquisa qualitativa € aplicada
guando se trata de aprimorar a efetividade de um programa ou plano e quando for
caso de preposicao de planos, ou seja, quando se identifica metas de um programa
e cria-se uma operacao, mas ndo se enquadra na avaliagdo de resultados de
programas e planos.

A técnica utilizada para a realizacéo do presente estudo sera quantitativa,
pois sera constituida por dados ja existentes no local, coletados anteriormente para
outros fins. A pesquisa quantitativa, neste caso sera projetada para gerar medidas
precisas permitindo assim, fazer uma andlise estatistica dos resultados.

Segundo ROESCH (2009), na analise de indices e relatorios escritos se
utiliza apenas dados que ja foram obtidos para outro designio e encontram-se
ordenados para pesquisas posteriores. Um problema dessa utilizacdo € que nem
sempre estes dados estdo apresentados na forma com que o pesquisador deseja.
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A coleta de dados serd realizada através de dados “secundarios”, aqueles
que ja foram coletados e tabulados. Sendo assim analisou os dados da balancga

comercial e identificou para atender a necessidade da pesquisa desta monografia.

3.4 PLANO DE ANALISE DOS DADOS

De acordo com Dalfovo (2008), na pesquisa quantitativa séo utilizados
métodos e técnicas estatisticas proporcionando a obtencdo de resultados sem
distor¢cdes de avaliacdo e interpretacdo, possibilitando uma margem de seguranca
maior. Ja a pesquisa qualitativa, descreve a complexidade de um problema,
fazendo-se necessario compreender e classificar processos vividos por um
grupo, possibilitando entender as singularidades dos individuos.

Sendo utilizada a abordagem quantitativa, pois é por meio de coleta e
analise de dados em relatorios, censos entre outros que fard com que chegue ao
resultado esperado na pesquisa. Com essas informacdes estatisticas trara mais
exatidao a analise.

Destacam-se no proximo capitulo os dados estatisticos coletados por
meio eletronico no ALICEWEB.
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4 ANALISE DOS DADOS DA PESQUISA
Neste capitulo sdo apresentados as analises da balanca comercial
brasileira, catarinense e municipal no periodo de 2008 até 2012, por meio de dados
coletados da AliceWeb e corelacionados.
4.1 BALANCA COMERCIAL DO BRASIL
A Figura 5 apresenta a balanga comercial brasileira mostra toda a
importacdo, (compra), do mercado externo e toda a exportacdo (venda) para o

exterior.

Figura 9 — Balanca comercial do Brasil periodo de 2008 até 2012.

(Ano)
223.180.048.372
2011 226.246.755.801
256.039.574.768
201.915.285.335 = IMPORTACAQ
152.994.742.805 mEXPORTACAO
172.984.767.614
0 100.000.000.000 200.000.000.000 300.000.000.000 (US/FOB)

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

A balanca comercial brasileira como mostra a Figura 5 se manteve com
saldo positivo em todo o periodo de 2008 até 2012. O ano de 2008 ficou com um
saldo de mais de U$ 24 bilhdes, o menor valor entre os seis anos anteriores.
Havendo uma queda brusca na exportagéo e importagcdo no ano de 2009 por causa
da crise econdmica global que iniciou no final do ano de 2008. No entanto em
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relacdo ao ano de 2012 houve um crescimento de 42,77% na importacéo e 36,93%

na exportacao brasileira.

4.2 BALANCA COMERCIAL DE SANTA CATARINA.

A Figura 6 apresenta a balanca comercial de Santa Catarina no periodo
de 2008 até 2012.

Figura 10 — Balanca Comercial de Santa Catarina periodo de 2008 até 2012.

(Ano)
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14.840.975.072

2011 9.051.045.337 .
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2008 7.288.150.960
6.427.660.746
7.940.723.855
2008 8.331.092.069
| | | . . (U$/FOB)
0 5.000.000.000 10.000.000.000 15.000.000.000 20.000.000.000

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

O saldo da balanca comercial catarinense no a Figura 6 segue negativo a
partir do ano de 2009, com U$860 milhdes sendo o primeiro déficit na balanca
catarinense em 21 anos. No ano seguinte, 2010, o saldo negativo aumenta para
mais de U$4,3 bilhdes e 2011 para mais de U$5,7 bilhdes, reduzindo
insignificantemente para U$5,6 bilhdes em 2012. O ano de 2012 foi um reflexo da
crise da Europa e barreiras impostas pela Argentina, com queda nas exportacdes de
-10% para Argentina, -26% para o Japao, -13% para Alemanha, -10,5% para os

Paises Baixos/Holanda.
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O saldo negativo da balanca néo significa que o estado esteja consumindo
mais do que embarcando para o mercado internacional, j& que grande parte
dos produtos importados, embora computadas na balanga comercial
catarinense, apenas chegam pelos nossos portos para serem distribuidos a
todo o pais (GLAUCO, 2010).

Os Estados Unidos da América sendo o principal destino das exportacdes
catarinense, por causa da crise externa reduziu a compra em 34,5% em 2009, ja as
importagdes catarinenses no ano de 2009 n&do sofreram tanta queda, onde os
principais paises comprados pelos catarinenses aumentaram a importacao, exemplo
claro é a China que no ano de 2004 vendia U$53 milhfes para Santa Catarina e no
ano de 2008 vendeu U$1,7 bilhdo (FIESC, 2010).

4.3 RELACAO ENTRE BRASIL VERSUS SANTA CATARINA

A representatividade de Santa Catarina na balanca comercial de

exportacao do Brasil no periodo de 2008 até 2012 é exibido na Figura 7.

Figura 11 — A representatividade de Santa Catarina na balanga comercial de
exportacdo do Brasil no periodo de 2008 até 2012.

m 2008
m 2009
2010
2011
m2012

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

No ano de 2008 a importacdo catarinense representava na balanca
comercial brasileira 4,59%, ocorreu um aumento de 2 % em relagéo ao ano de 2010,
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chegando a 6,59%. Nos anos seguintes reduziu 0,03% no ano de 2011, e 0,04% no
ano de 2012. No periodo de 2008 até 2012, o estado obteve um crescimento de
1,93%.

A Figura 8 apresentado mostra a representatividade de Santa Catarina na

balanca comercial do Brasil entre o periodo de 2008 até 2012.

Figura 12 — A representatividade de Santa Catarina na balanca comercial de
importacdo do Brasil no periodo de 2008 até 2012.

m2008
m2009
2010
2011
m2012

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Santa Catarina representa em 2008 o percentual de 4,21% na balanca
comercial de importacdo do Brasil, esse percentual foi diminuindo ano a ano até o
ano de 2011 com sua representatividade mais baixa do periodo de 3,54%,
entretanto no ano seguinte chegou a 3,68%, um aumento de 0,14%.

4.4 MOVIMENTAGCAO VIA PORTO

4.4.1 Movimentacao no Brasil



Figura 13 — Balanca comercial do Brasil via porto no periodo de 2008 até 2012.

(Ano)

168.337.350.251

2012 202.613.820.167

171.428.436.645

2011 215.912.606.818

132.384.671.934 = IMPORTAGAO

2010
167.896.075.210 mEXPORTACAO
89.664.349.303
2009 125.685.337.657
126.889.529.052
2008 162.424.527.389
, (U$/FOB)

0 200.000.000.000

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

45

A balanca comercial brasileira via maritima no demonstrado no Gréfico 5

manteve-se com saldo positivo em todo o periodo. Pode-se observar que a

exportacdo teve um crescimento no periodo de 24,74%, contra um aumento de

32,66% na exportacdo maritima do Brasil.

A Figura 10 apresenta a representacao via porto na balanca comercial

brasileira no ano de 2012.

Figura 14 — Representacédo via porto na balanca comercial brasileira no ano de
2012.

EXPORTACAO IMPORTACAO

= MARITIMO (%)
®mOUTROS (%)

Fonte: dados do pesquisador (2013).
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Como pode ser visualizado na Figura 10 a exportacdo e importacao
brasileira tem o transporte maritimo como principal modal, possuindo uma
participacdo consideravel de 83,53% nas exportacdes e 75,43% nas importacédo. O
transporte maritimo tem como vantagem uma maior capacidade de carga, podendo

carregar qualquer tipo de carga com um custo menor de logistica.

4.4.2 Movimentacao em Santa Catarina

A Figura 11 expde a balanca comercial catarinense via porto no periodo
de 2008 até 2012.

Figura 15 — Balanca comercial de Santa Catarina via porto no periodo de 2008 até
2012.

(Ano)
2012

11.926.143.051
7.709.493.407

12.305.140.870
2011 7.767.211.197

5010 9.888.790.692 B IMPORTACAD

6.538.915.379

m EXPORTACAOD

5.757.945.670

2009 5.635.942.528

6.206.232.728
7.275.126.932
| . . . (U$/FOB)

0 5.000.000.000 10.000.000.000 15.000.000.000

2008

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Diferente da balanca comercial maritima brasileira, a balanca comercial
de Santa Catarina a partir do ano de 2009 possui um saldo negativo, importando
mais mercadorias do que exporta. No periodo, a importacdo catarinense por meio
dos portos quase dobrou, chegando aos 92,16% enquanto a exportacdo aumentou
somente 5,97% entre os anos de 2008 até 2012.

A Figura 12 exibe a representacdo via porto na balanca comercial

catarinense no ano de 2012.
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Figura 16 — Representacao via porto na balanca comercial catarinense no ano de
2012,

EXPORTACAO IMPORTACAQ

B MARITIMO (%)
EOUTROS (%)

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Como pode ser analisado na Figura 12, tal como o Brasil, o estado de
Santa Catarina também possui o transporte maritimo como modal mais utilizado no
comeércio internacional, tendo participagdo 86,42% nas exportacdes e 81,96% nas

importagoes.
4.5 PRINCIPAIS ESTADOS

Na Tabela 7 é apresentada a balanca comercial de exportacdo dos dez
principais estados do Brasil classificado de acordo com as exportagcdes acumuladas

no periodo de 2008 até 2012.

Tabela 7 — Balanga comercial de exportacdo dos dez principais estados do Brasil no
periodo de 2008 até 2012.

Estado 2008 US$ 2009 US$ 2010 US$ 2011 US$ 2012 US$
Sé&o Paulo 57.702.667.450 42.380.659.844 52.293.088.854 59.894.157.214 59.349.638.125
Minas Gerais 24.444.431.881 19.517.677.395 31.224.473.218 41.392.879.722 33.248.659.560

Rio de Janeiro

Rio Grande do Sul

Parana
Para

18.714.409.911
18.385.263.985
15.247.184.111
10.680.513.954

13.519.419.301
15.236.061.960
11.222.826.796

8.345.255.133

20.022.219.439
15.382.445.828
14.176.010.340
12.835.420.476

29.445.551.290
19.427.090.148
17.394.275.271
18.336.604.195

28.761.109.272
17.385.699.533
17.709.590.951
14.795.448.748
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10.099.372.307

7.812.346.163
Bahia 8.698.663.540
Santa Catarina 8.331.092.069

6.510.240.948
8.426.868.709
7.010.799.752
6.427.660.746

11.954.295.172
8.451.371.836
8.886.017.448
7.582.026.804

15.158.482.093
11.099.522.991
11.016.306.309

9.051.045.337

12.160.681.356
13.864.959.187
11.267.769.476

8.920.673.561

Espirito Santo
Mato Grosso

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Como se pode analisar na Tabela 7 o estado de Santa Catarina classifica-
se em décimo lugar, ficando atras de todos os estados do sul e sudeste do Brasil.
ApoOs a crise de 2009 a balancga catarinense possuiu um crescimento continuo até o
ano de 2011 onde acresceu 40,81% nas exportagcdes, entretanto o crescimento do
periodo foi somente de 7,08%. Se avaliar os estados com melhor classificagdo o
estado de Sdo Paulo que esta em primeiro obteve um crescimento no periodo de
2,85%, Rio Grande do Sul que estd em quarto possuiu uma queda no periodo de -
5,44%, jA Mato Grosso obteve um crescimento no periodo de 77,47%.

A Tabela 8 exibe a classificagdo de Santa Catarina entre os dez principais

estados na balanca comercial de importacdo do Brasil no periodo de 2008 até 2012.

Tabela 8 — Balanca comercial de importacao dos dez principais estados do Brasil no
periodo de 2008 até 2012.

Estado 2008 US$ 2009 US$ 2010 US$ 2011 US$ 2012 US$

Sé&o Paulo 66.351.317.529 50.487.973.371 67.786.873.664 82.183.824.088  77.825.719.470
Rio de Janeiro 14.422.524.295 11.644.597.489 16.666.090.473 18.989.428.813  20.455.416.675
Parana 14.570.222.035 9.620.843.086 13.956.956.807 18.767.762.576  19.387.584.246

Rio Grande do Sul
Santa Catarina
Amazonas

Minas Gerais
Espirito Santo
Bahia

Maranhéo

14.524.822.701
7.940.723.855
10.023.627.883
10.483.316.005
8.606.604.285
6.309.577.149
4.102.751.094

9.470.129.611
7.288.150.960
6.939.192.083
7.350.815.024
5.484.253.256
4.672.580.698
1.993.435.662

13.275.021.370
11.978.105.711
11.055.184.131
9.967.232.720
7.595.357.576
6.705.937.264
3.817.083.572

15.662.106.130
14.840.975.072
12.729.821.067
13.028.493.635
10.738.218.847

7.743.737.647

6.281.386.678

15.370.248.306
14.551.659.400
13.395.151.677
12.054.546.651
8.698.108.207
7.763.650.478
7.060.362.500

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

O estado de Santa Catarina na balanca comercial brasileira se encontra
na quinta colocacédo. Contrario da balanca de exportacéo, as importacdes ndo foram
tdo afetadas com as crises possuindo um crescimento no periodo de 83,25%,
aumento pelo qual o estado ficou no quarto ano consecutivo com déficit. Santa
Catarina foi 0 estado que mais cresceu na regiao sul, seguido do Parana com

33,06% e o Rio Grande do Sul que teve o0 menor crescimento do sul com 5,82%.



4.6 PRINCIPAIS PORTOS
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A Tabela 7 apresenta a balanca comercial destacando os principais

portos do Brasil, inclusive o Porto de Imbituba.

Tabela 9 — Balanca comercial de exportacdo dos vinte principais portos brasileiros
no periodo de 2008 até 2012 (U$).

Descrigéo do porto 2008 2009 2010 2011 2012
Santos — SP 49.977.326.187 40.789.510.141 50.145.400.081 62.855.640.885 63.856.010.324
Vitoria — ES 19.868.495.707 13.752.831.503 24.224.634.203 30.969.853.950 23.909.888.999

Rio de Janeiro — RJ
Paranagua — PR
Porto de rio grande — RS

Séo Luis — MA

Rio de janeiro - RJ

Itajai — SC
Macaé - RJ

Séo Francisco do sul SC

Salvador - BA

Barcarena — PA

Aratu - BA
Manaus - AM
Pecem — CE

Macei0 - porto — AL

Sao Sebastido — SP
Recife -(Suape) - PE
Porto alegre - RS

Imbituba - SC

12.133.317.525
13.719.102.143
11.820.021.577
8.841.585.072
9.133.448.650
7.238.046.968
5.263.100.987
4.098.894.151
3.835.030.263
3.605.096.838
3.793.892.128
1.480.784.087
894.824.763
826.173.392
1.901.474.291
896.140.453
607.230.741
150.211.500

10.558.296.898
12.273.414.731
10.284.537.965
6.204.153.266
5.956.428.175
4.724.802.121
3.307.834.656
3.091.733.413
2.871.384.903
2.858.378.664
2.014.488.859
1.323.569.610
925.065.360
779.829.860
526.720.674
644.135.378
728.594.524
88.825.236

18.042.057.876
14.280.302.366
10.524.170.487
11.334.055.950
6.847.018.869
7.042.643.507
4.943.309.829
2.964.810.572
3.160.655.966
3.700.215.174
3.129.567.456
1.268.469.929
1.154.622.517
956.676.144
401.201.846
632.101.091
485.423.711
89.473.010

26.540.849.175
17.572.523.752
14.034.855.721
16.960.911.094
8.628.557.633
8.041.881.371
6.789.896.119
3.896.401.034
4.105.110.329
3.699.742.359
3.690.326.866
1.309.110.104
1.420.659.473
1.346.045.634
438.171.819
625.193.078
414.834.274
73.799.040

22.574.013.775
18.557.978.451
12.343.504.017
13.991.916.641
8.842.275.435
7.929.729.121
6.857.188.999
5.241.275.476
3.823.938.146
3.364.234.699
3.989.248.803
1.522.643.107
872.170.646
982.593.658
660.813.880
565.939.685
276.400.792
197.244.523

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Na Tabela 8 o Porto de Imbituba classifica-se de acordo com o valor

acumulado no periodo como a 76° posicdo na balanca de exportacao, representando

0,069% na balanga comercial via porto.

A Tabela 8 exibe a balangca comercial de importagcédo dos vinte principais

portos brasileiros no periodo de 2008 até 2012.
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Tabela 10 — Balanca comercial de importacdo dos vinte principais portos brasileiros

no periodo de 2008 até 2012 (U$).

PORTO

2008

2009

2010

2011

2012

Santos - SP

Paranagua - PR

Rio de janeiro - RJ
Vitoria - ES

Rio de janeiro RJ

Sao Sebastido — SP
Itajai — SC

Manaus — AM

Porto de rio grande — RS
Porto alegre - RS

Sao Francisco do sul SC
Sao Luis — MA

Recife - (SUAPE) - PE
Aratu — BA

Salvador — BA

Pecem - CE

Imbituba - SC

Fortaleza - CE
Barcarena — PA

Recife - PE

41.770.250.719
10.299.256.276
8.182.118.433
9.023.357.123
7.610.895.871
7.663.610.641
4.030.220.705
5.799.128.330
5.686.734.453
5.658.678.004
4.732.635.928
4.246.321.715
2.199.314.764
3.569.754.102
1.693.699.084
970.261.877
1.266.465.496
627.724.461
411.941.270
439.878.483

33.212.231.076
6.951.975.372
6.597.599.465
5.873.322.384
4.915.995.183
3.729.839.925
3.135.191.898
3.741.883.714
3.748.669.991
3.451.216.264
3.027.868.343
2.092.285.583
2.048.597.660
2.629.311.334
1.158.294.325
617.885.922
879.120.015
391.880.041
363.821.120
242.542.680

45.710.451.469
10.118.821.376
9.464.728.923
8.898.408.651
7.065.274.416
5.084.142.207
7.027.222.596
6.309.913.522
5.226.472.957
4.818.503.309
4.298.654.893
4.245.670.295
3.491.229.577
3.687.726.694
1.931.830.213
1.347.540.377
1.048.249.196
652.769.419
407.430.213
297.504.423

55.342.403.247
14.778.524.579
10.951.482.643
12.238.423.221
8.583.996.949
8.914.084.184
8.735.243.409
7.504.985.452
6.071.794.534
5.971.409.388
6.088.832.324
6.279.749.287
6.968.476.762
4.710.321.126
2.194.999.316
1.357.574.101
859.132.395
871.726.801
829.188.481
417.849.609

56.194.713.320
15.330.284.257
12.037.905.306
7.931.390.336
9.376.809.140
7.107.642.828
8.917.427.757
6.946.228.552
6.207.003.084
5.321.894.396
6.246.963.676
7.098.796.408
6.910.174.039
4.024.491.879
2.290.648.396
1.767.934.324
663.415.238
1.086.265.705
870.622.574
452.766.192

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

O Porto de Imbituba se encontra na 17° na classificacdo do Brasil na

importacdo nacional, em percentual, essa classificacdo representa 0,685% de

participacdo. Destaca-se no periodo a reducgdo, na balanca de importacdo no ano de

2009, por motivo de problema econdémico mundial, refletido em todos os portos.

4.7 PORTOS CATARINENSES.

A Tabela 9 apresenta a balanca comercial dos portos catarinenses no

periodo de 2008 até 2010 classificados por meio do valor acumulado no mesmo

periodo.

Tabela 11 - Balanca comercial de exportacdo dos portos catarinense no periodo de

2008 ate 2012.

Descri¢cdo do Porto

2008

2009

2010

2011

2012

Itajai — SC

Imbituba - SC

7.238.046.968 4.724.802.121 7.042.643.507 8.041.881.371
S&o Francisco do sul - SC  4.098.894.151 3.091.733.413 2.964.810.572 3.896.401.034
150.211.500

88.825.236

89.473.010

73.799.040

7.929.729.121
5.241.275.476
197.244.523

Fonte: Dados do pesquisador (2013).
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O Porto de Imbituba na Tabela 9 esta em ultimo lugar comparado entre 0s
demais portos catarinenses na balanca comercial de exportagdo. Sua colocacéo
representa no ano de 2008 o equivalente 1,31% de toda exportacdo catarinense via
porto, ja no ultimo ano de 2012 obteve um aumento minimo de 1,48%. Entretanto se

for analisar o crescimento contraido no periodo de 2008 até 2012 foram de 31,31%.

Tabela 12 - Balanca comercial de importacéo dos portos catarinense no periodo de
2008 até 2012.

PORTO 2008 2009 2010 2011 2012

ltajai - SC 4.030.220.705 3.135.191.898 7.027.222.596 8.735.243.409  8.917.427.757
Sé&o Francisco do sul - SC  4.732.635.928 3.027.868.343 4.298.654.893 6.088.832.324  6.246.963.676
Imbituba - SC 1.266.465.496 879.120.015 1.048.249.196 859.132.395 663.415.238

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

De acordo com a Tabela 10, o Porto de Imbituba no ano de 2008
representava nas importacées via portos catarinenses 12,63%, porém no ano de
2012 esse percentual cai para 4,19%. Analisando o periodo o Porto de Imbituba

reduziu -47,62% na balanca comercial de importagao.

4.8 PRINCIPAIS PRODUTOS DE IMBITUBA

A Figura 13 apresenta os dez principais produtos exportados no periodo

de 2008 até 2012, classificados pelo valor FOB/U$ acumulado da balanca comercial.



52

Figura 17 — Principais produtos exportados na cidade de Imbituba no periodo de

2008 ate 2012.

0,56%

1,30%
3,16%

3.75%
4,57%

0.19% 0,10%

10.35

0.06%

B Qutras formas de gesso

mOxido férrico com teor de fe203>=85%,
em peso

m Quts.trifosfatos de sddio (tripolifosfato de
sodio)

m Qutros cloretos de potassio

mNitrato de sédio potassico, teor de
n<=15% e k20<=15%

mQuts.artigos de transporte ou de
embalagem, de plasticos

mAbrigos para esportes, de malha de
algodao

mMaibs e biquinis, de banho, de malha de
fibras sintéticas
Maids e biquinis, de banho, de malha de
outs.mater.text.

W Saias e saias-calcgas, de algodao

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Como pode ser analisado na Figura 13 a cidade de Imbituba possui 0
gesso como principal produto exportado no periodo entre o ano de 2008 até 2012
com participacdo de 75,92%, seguido do 6xido de ferro representando 10,35% das

exportacdes. A Figura 14 apresenta os dez principais produtos importados no

periodo de 2008 até 2012, classificados pelo valor acumulado da balanca comercial.

Figura 18 — Principais produtos importados na cidade de Imbituba no periodo de

2008 até 2012.

2,31%
2,16%
2,90%

3,10%
3.85%

4,23%

4,35%

5.58%

5.65%

mOutras ervilhas (pisum sativum), secas, em graos
W Outros graos-de-bico, secos

mOutros feijdes comuns, brancos, secos, em graos
mOutras lentilhas secas, em graos

ETrigo (exceto trigo duro ou para semeadura), e

trigo com centeio ) )
mQut.trigos e misturas de trigo c/centeio, exc.p/

semead
=Milho em grao, exceto para semeadura
mPaincgo, exceto para semeadura
Alpiste, excetopara semeadura

mMalte ndotorrado, inteiro ou partido

Fonte: Dados do pesquisador (2013).
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Quase metade da importacédo da cidade de Imbituba é de outras ervilhas,
secas, em graos com representacdo de 48,27%. Seguido com outros graos-de-bico,
secos com 5,65% acompanhado com 5,58 de outros feijdes comuns, brancos,

secos, em graos.

4.9 PRINCIPAIS PRODUTOS DO PORTO DE IMBITUBA

A Figura 15 apresenta os dez principais produtos exportados pelo Porto
de Imbituba no periodo de 2008 até 2012.

Figura 19 — Principais produtos exportados no Porto de Imbituba no periodo de 2008
até 2012.

2,13%

2,40% | ® Pedacos e miudezas, comestiveis de
3,45% _\ galos/galinhas, congelados
AN Em Enchidos de carne, miudezas, sangue,

suas preparacdes alimenticias
® Qutras carnes de suino, congeladas
3,71%
B Carnes desossadas de bovino,

congeladas
B Outras construcdes pre-fabricadas, de

ferro ou aco
m Qutros ladrilhos, etc.de ceramica,

vidrados, esmaltados
Coque de petroleo calcinado

Oxido férrico com teor de fe203>=85%,

em peso _
Pneus novos para motocicletas

Carnes de galos/galinhas, n/cortadas em
pedacos, congel.

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

O principal produto exportado pelo Porto de Imbituba sdo pedacos e
miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados representando 19,95% das
exportacdes sendo que no periodo teve uma queda de -40,82% nas exportacdes.
Em segundo lugar ficam os enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparacdes
alimenticias que representdo 9,63% e possuem um crescimento no periodo de

2,50%. Os dez principais produtos exportados representdo 69,94% de todos os
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produtos importados pelo Porto de Imbituba. E importante mencionar que os que
outras construcdes pré-fabricadas de ferro ou aco, coque de petrdleo calcinado,
Pneus novos para motocicletas e carnes de galos/galinhas ndo cortadas em
pedacos congeladas sao produtos que fizeram parte das exportacbes do Porto de
Imbituba somente no ano de 2012 e ja apresentam grande percentual de volume
exportado.

A Figura 16 apresenta os dez principais produtos importados pelo Porto
de Imbituba no periodo de 2008 até 2012.

Figura 20 — Principais produtos importados no Porto de Imbituba no periodo de 2008
até 2012.

1.42%

1,39% 1,30% H Catodos de cobre refinado/seus elementos,

1.47%
1.81%
3,01%

em forma bruta
l_1,30% H Coque de petréleo ndo calcinado
mCevada cervejeira

mFios de cobre refinado, maior dimenséo da

sec.transv>6mm
ETrigo (excetotrigo duro ou para semeadura),

etrigo com centeio
m Carbonato dissodico anidro
Nitrato de sddio potassico,teor den<=15%e
k20<=15%
Qutros acidos fosforicos
Outros cloretos de potassio

Malte ndo torrado, inteiro ou partido

Fonte: Dados do pesquisador (2013).

Os principais produtos importados pelo Porto de Imbituba apresentado na
Figura 16 representam 81,37% de todas as importagdes do porto. O produto mais
importado destaca-se catodos de cobre refinado/seus elementos em forma bruta
com 60,29%, sendo que no periodo este produto teve uma reducdo de -47,06% nas
importacdes. O coque de petrdleo néo calcinado vem em segundo com 6,36% e um

crescimento no periodo de 37,80%.
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5 CONCLUSAO

Os portos possuem grande importancia na logistica brasileira para o
comeércio internacional, tornando o transporte maritimo o principal meio de ligacao
para outros paises. Os portos catarinenses por sua vez, se mostram em
crescimento, reflexo de uma economia estavel.

Neste sentido o presente trabalho abordou a relacdo do Porto de Imbituba
com os demais portos catarinenses por meio da analise da balanca comercial no
periodo de 2008 até 2012 e corelacionando entre diversos aspectos a fim de
alcancar os resultados.

A partir do objetivo geral foram determinados os objetivos especificos,
sendo o primeiro identificar a participacdo da balanca comercial catarinense em
relagdo a balanca comercial brasileira no periodo de 2008 a 2012. Avaliou-se que a
balanca comercial brasileira impulsionado pelos estados mais produtivos possui um
saldo positivo, enquanto a balanca comercial do estado de Santa Catarina se
manteve com déficit depois do ano de 2009 por importar muitos produtos que séo
escoados para outros estados e suas exportacdbes nao acompanharem este
crescimento.

Como segundo, 0s objetivos especificos que apresentam a participacao
dos portos brasileiros no escoamento da producao destinada e oriunda do mercado
externo, onde concluisse que o Porto de Santos se mantém disparado no topo da
classificacdo nacional mesmo nédo possuindo um crescimento consideravel, mas sim
por manter um grande volume de mercadorias.

Como ultimo objetivo especifico, o destaque da participacdo do Porto de
Imbituba em relacdo aos portos catarinenses com enfoque em valores U$/FOB,
produtos e paises, onde foi possivel verificar o quanto o Porto de Imbituba podera se
desenvolver e aumentar sua participacdo que atualmente € pouca, representando
uma fatia pequena na esfera nacional.

Como relacéo de sugestao para trabalhos futuros é importante identificar
a representatividade do complexo portuario de Imbituba no desenvolvimento
econdmico da cidade de Imbituba. Apresentar as principais regides que utilizam o
Porto de Imbituba para exportar e importar suas mercadorias e analisar os portos
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catarinenses visando identificar os investimentos necessarios para que Santa
Catarina seja um exemplo de portos modelo a nivel mundial.

Finalizando o presente estudo € possivel visualizar melhor a
representacdo da cidade de Imbituba e portos catarinenses por meio de seu
percentual de participacdo nas diversas relacdes apresentadas, demonstrando o
quanto o estado de Santa Catarina e a prépria cidade de Imbituba e Porto de
Imbituba tem para se desenvolverem ao identificar que sua parcela de participacéo é

relativamente pequena se comparado com outros portos nacionais.
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